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Pierre-Jean GALLO et Fabrice TOUPET au Championnat d'Eurcpe 2002

sur le Lac de Garde a Riva.

{photo Mane Lafortune)
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L.e Guide est réédité, procurez-vous cette plaquette dont le

succés de la premiére édition avait 6té formidable pour
populariser notre activité et notre bateau.

il est GRATUIT et trés beau grice aux efforts de Michel Boiry
et tous ceux qui 'ont aidé, Jean-Luc Mirouf, Christian
Vallaud, Christian Sylvestre, Philippe Blanchard et blen sir
notre infatigable Marcel Buffet. Je profite de cet édito pour
les remercier vivement au nom de vous tous.

Michel a tout particuliérement soigné la présentation pour
intéresser les amoureux de la glisse, du fun et des
sensetions, & nous meintenant d'inoculer le virus de lg
régate 4 ces amoureux de l'eau ef de la mer.

Montrez le guide, et servez-vous en pour faire encore mieux
connalftre notre classe et donner encore plus envie de
naviguer en Cinguo.

Le guide ast Ia suite de toutes les actions que nous avons
réalisées cette annde grice au formidable concours de
beaucoup d'entre vous, parmi lesquellas:

K /a poursuite de nos activitds annuelles (régates, selon
nautique, etc.)

m la reconnexion & I'e-mail de la piupart des adhérents de la
classe

= /z création de belles affiches pour nos régates phares

a le remaniement du calendrier 2003

8 Ja création du championnat en Eaux Intérieures qui vient
de se coutir & Troyes sur trois jours

m la communication sur le bulletin et sur les mails et bien
sir le site Web de la classe

= ['éloction d’'un frangals au bureau international de la classe
# au poste de Vice Président International

u I'édition d'un trés beau calendrier des régates 2003 &
afficher dans votre club.

Nous avons des projets 3 falre ensembie cette année et en
particulier:

| faire élire un second représentant au bureau international
(régles de jauge)

® organiser un grand championnat en France et tout
particulidrement & La Rochelle

® organiser le championnat en Esux Intérieurss & Pareloup
en 2004

® faire /a tollette de nos statuts pour les moderniser et les
adapter & notre époque

B amdéliorer notre présence dans la presse spécialisée Voile
que 'on a un peu négligée cette annde

u influer sur les décisions intermnationales sur fes nouvelles
régles de jauge

m régler le probléme du stock des malilots

m faire aboutir le projet de cassette du mondial

u tout cela en plus de nos activités traditionnelles.

Et bien sar poursuivre les efforts pour faire de nouveaux
adeptes du Cinquo - chacun peut y contribuer en faisant
partager sa passion pour notre bateau.

Je suls heureux de présider notre classe, que tant de talents
contribuent & rendre meilleure et plus bella, Marci & vous
fous pour tous vos offorts - la bonne ambiance entre les cin-
quocingulistes, la participation soutenue & nos régates, 'ac-
cuell que I'on nous réserve partout od nous allons en sont |a
récompense.

Jean-Baptiste Dupont
Président Cinquo Class France
international Vice Président
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SIEGE AU COMITE DES REGLES DE
LA 505 INTERNATIONALE

Chers Amis,

Comme vous ke savez probablement si vous
avez lu le demier bulietin, on m's demandé
de coniribuer au comité des régles de la
classe en tant que représentant frangais.
Depuis {cela a commence en janvier), je
suis impliqué dans les discussions par e-
mail sur les interprétations et les proposi-
tions de modifications des régles de jauge
Je m'efforcerai de vous rendre compte ré-
guliérement de ce qui se irame car nous
manguens souvent d'information en France
sur ce qui peut parfois fortement influencer
I'évolution de notre classe.

Ainsi, Jean-Baptiste m'a devancé en vous
annon¢ant le jugement formuié par le co-
mité pour interdire 'usage de montres "in-
telligentes” comme celle mentionnée
(SUUNTO M8). De fagon générale, tout les
appareil équipé de GPS portable (qui se
font de plus en plus petits) sont interdits car
ils permettent de corréler les infos de vi-

tesse, cap, direction du vent, etc.

En réponse au commentaire de Pierre-Jean,
les montres qui se contentent de donner I'-
heure sont OK!

Si vous avez des questions spécifiques sur
ce sujet ou pour tout aufre sujet intéressant
le comité, n'hésitez pas & m'en faire par,
je pourrai si nécessaire saisir le comité pour
régler de telles questions.

LES ESPARS EN CARBONE

Le sujet qui eccupe nos discussions par
ailleurs est celui des espars en carbone,
Comme vous le savez peut-étre (ou pas), il
a é&ié décidé de soumettre au vote interna-
tional I'autorisation des espars en carbone.
l.e comité a donc revu et amendé le texte
proposé pour qu'il soit en accord avec les
autres régles et afin de s'assurer que 'on ne
se trouve pas enirainé dans une course a
I'armement hors de prix.

Ainsi, nos discussions ont porté sur les
moyens de limiter l'utilisation de matériaux

3

uitra haute performances (et ulira chers).
D'autre part guelques mesures d'accom-
pagnement ont é1é jugées nécessaires
comme la libération des bordures le long
de la béme (car ia fixation du hale bas sur
une bdme en carbone se ferait plutdt par
une sangle passant autour). De pius, on a
élaboré |'ajout des masses a titre tempo-
raire pour compenser lallégement des mats
dans une phase transitoire (de 3 ans).

Je vous donnerai plus d'infos sur ce sujet
lorsque e texte final sera au point. Il est im-
portant que vous réfléchissiez a voire futur
vote sur le sujet en tout cas.

Encore une fois, faites-moi part de vos
questions

Amicalement,
Philippe Goubauft

FRA 8443
<Caphijeel@acl.comc>



ASPTT- MARS 2003

PLAINE DE MAZEROLLES (NANTES)

Ce plan d'eau sur la riviere I'Er-
dre... Ah!l Si nous avions ¢a &
Paris !

Mazerolies! Les vieux du Cin-
quo connaissent!

C'était le temps ol le grand club
nantais " les Sports Nautiques
de 'Ouest " avait une imposante
flotte de 505 (20 peut-&ire) dont
une dizaine d'équipages qui pou-
vaient rafler les premiéres pla-
ces d'un Championnat de France
(a cette époque notre National
avait le titre, officiel de la FFV,
de Championnat de France &
Deux Equipiers). Le SNO orga-
nisait réguliérement des régates
sur cette magnifique étendue
d’'eau. C'était dans les années
soixante-dix a 85.

L'ERDRE EN 1515, Sl VOUS
AVIEZ CONNU...

Plus lointain z'encore {mais je
n'y était pas!): en I'an de grace
1515, imaginez I'Erdre d'alors.
C'est un petit ruisseau qui coule
tranquille-Mimile et qui va se je-
ter dans la Loire en plein milieu
de la bonne ville de Nantes.
C'est & cette époque que nos
anciens ont alors la bonne idée
d'ériger un barrage sur le ruis-
seau prés du confluent. L'eau du
ruisseau monte alors de
guelques métres et envahit les
prairies sur 70 km de longueur
jusqu'a la ville de Nort-sur-Erdre.
Deux grands lacs se forment
{piaine est le nom donné aux
nouveaux lacs), Les arbres
poussent en bordure. Cela de-
vient une grande et large rividére
magnifiquement bucoligue. Les
rives deviennent de chamantes
balades ol danse la belie jeu-
nesse sous les accents des luths
des troubadours. Les pécheurs
sont les rois de l'écrevisse et du
gardon. Les nantis de I'époque,
qui sont toujours a l'affit des
bons coups, prennent les bon-
nes places et construisent de
charmants chéteaux sur les ri-
ves en pente douce qui descen-
dent jusqu'a a riviére.

LES TEMPS MODERNES

Maintenant, la plaine de Maze-
rofles (4 km, ce n'est pas rien)
ol est planté notre parcours, est
située en amont de Sucé. Bien
sir le coin a son chateau. Mais
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le vrai nanti d'aujourd'hui c'est
FASPTT qui, grignotant la place
aux grands bourgeois d'antan, a
construit en 1981 un beau ciub-
house qui s’harmenise trés bien
avec le paysage enchanteur.
C'est 14, sous I'ceil humide des
chatelains alentour et jaloux cer-
tainement, que se tient la grande
régate de Cinquo de ce week-
end de mars 2003. Hélas, les
temps ont changé. Les 505istes,
dans le pays nantais, ne sont
pius aussi nombreux qu'en 1970,
Nous ne sommes que 4 ba-
teaux!

Et cela malgré Feffort de promo-
tion fait par l'animateur Philippe
Goubault (ex-président de la 505
class frangaise, ex-505iste &
Washington USA). Par contre les
planchistes sont nombreux car
ils sont I3 une trentaine & profiter
d'un bon force 5 qui souffle dans
laxe du plan d'eau. C'est une in-
cessante ligne de planches au
largue qui se croisent et qui cou-
pent le plan d'eau sur 30 métres
d'épaisseur. Chez eux, pas de
lutte, pas de bataille, ni sur une
ligne de départ ni sur une
bouée... Libres! Cool! Pas de
contrainte { Pas d'horaire! Le
Pied! Faut-il les plaindre ? Non!
lis ne souffrent pas car ils nont
jamais go(té au Cinguo.

Chez nous ies Cinguos, un pau-
vre parisien attend un équipier

hypothéiique. Le pari-
sien c'est moi. Le
mansois Adrien Las-
nier s'était bien pro-
poseé pour m'équiper
mais, au dernier mo-
ment, il n'a pas pu sé
libérer.

Je ne cherche pas
trop un équipier de
raccroc car, par force
5, je n'embarque pas
n'importe qui sur mon
505. Surlout pas unin-
connu. On est si vite &
la baille avec nofre srn-
gin. On casse si vite
un accastillage minia-
turisé qu'il vaut mieux
rester & terre & brico-
ler sous fe chaud so-
feil.

Pendant ce temps les
trois autres équipages
tournent comme des fous autour
de 3 boudes. C'est Philippe Gou-
bauit et Philippe Duquesne qui
s'imposent en dewx manches sur
Laurent Bernadac-Christian
Mautin et sur Cedric et Ludovic
Huchet.

TABAC AU CAFE DU
COMMERCE

Christian Mautin {Coucoudou
pour les initiés) a quitté le Sud-
Ouest (les Landes) pour venir in-
stalier sa retraite prés de Ren-
nes. |i peut maintenant régater
en Bretagne tout son sodi (pi-
lote-capitaine-retraité de 'ammée
de ['Air, sa retraite lui permet cer-
tainement d'étre le nouveau ri-
che de son village). Il arrive de
bonne heure sur le parking et me
tombe dessus. L3, je suis sous
I'empire de sa formidabie tchat-
che. Je ne peux que lui tenir le
crachoir. {l me raconte sa vie
d’'une maniére rigolote. Tout y
passe: la guerre de I'raqg, 1a 505
Class et son site Internet que
nous devrions animer plus judi-
cieusement encore, son Intemet
perso ot il excelle et ol il fait des
combats sur Mirage IV, virtuel-
lement sur écran bien sdr e,
heureusement, car le boutefeu
est belligueux. C'est un petit
Bush & |a frangaise mais qui, lui,
ne se prend pas au sérieux.
C'est rien que pour rigoler. En
ces jours agités il fait un tabac a

notre petit Café du Commerce.
Plus tard, aprés la régafe et
aussi au diner chez Philippe et
Robin Goubault, 3a tchatche est
toujours bien présente... Je vais
me coucher, je m'endors méme,
et je 'entends encore... Je dois
réver!

Bref! Le lendemain, e vent est
moins fort, force 2 & 4 peut étre.
Jean-Claude Ancelot est venu
de son proche village d'lsignac
pour m'équiper. J'ai 1a un vrai
routier du Cingue, bienh entrainé
par quelques week-ends d'hiver
a La Rochelle. Nous faisons 4
bonnes manches ol nous nous
disputons avec les nantais Gou-
bault-Duquesne pour la gagne.
Les nantais nous prennent 3
manches et ne nous laissent que
la 4° manche. C'est vrai aussi
que Jean-Claude, au fil des man-
ches, tourne de mieux en mieux
sur moen bateau compliqué. Mon
Cinquo, hélas! a guelques par-
ticularités auxquelles if faut s'-
habituer: envoyer et amensr e
spi sont des plus déroutants,
puis le tangon téléphérique et
pleins d'autres broutilles. .. {l faut
acquérir de nouveaux automa-
tismes si l'on veut &ire a la hau-
teur des premiers.

Du cbté de 'équipage Bemadac-
Mautin, ils sont un peu derriére,
sauf dans la 4° manche ol ils
coupent juste devant les leaders
du week-end. Les derniers du
groupe sont les fréres Cédric et
Ludovic Huchel. lis doivent en-
core faire un effort pour bien ac-
castiller leur Parker s'ils veulent
pouvoir régler facilement en
cours de route,

L'ASPTT.
Les Cinquos ont eu un trés bon
accusil auprés des membres de
I'ASPTT. Ces gens, parficuliére-
ment sympathiques, se sont
montrés ravis d'avoir eu les 505
sur leur plan d'eau.
A la lecture du palmarés le coup
de gros plant bien frais a été je
bienvenu aprés cette chaude
jounge. Le week-end a été ma-
gnifique, plein de vent et de so-
leil.
En 2004, il sera bon de se rap-
peler que Mazerolles est un plan
d'eau qui vaut le déplacement.
Marce! Buffet



C.N.B.P.P. a La Baule 1 au 4 mai

Les vieux I'emportent sur les jeunes : Philippe Boite et Fabrice Toupet ne font pas de

détail et gagnent devant Ravet-Loyal
Compte-rendu de Jean-Pierre Noclain

Avant toute chose, notez bien
que quand je parle de vieux, je
ne fais que rapporter les paro-
les de Philippe... Bien. Ceci dit
(sous-entendu Brahim), il y a eu
vent et soleil: 4 jours magni-
fiques & se faire dorer la pilule.
Dix-sept bateaux inscrits.

Jeudi 15 mai

La régate commence tard pour
cause de marée. Deux manches
sont courues dans un vent de
force 2 a 2,5 faibiissant. Ce sont
toujours les mémes qui tiennent
la téte. Ravet-Loyal gagnent la
premiére manche sur une armeur
de Boite. En effet, sur le dernier
bord qui nous améne vers ja li-
gne au pefit largue, Philippe af-
fale le spi pour faire un dernier
bord serré alors que Ravet va di-
rectement a l'arrivée avec le spi.
Hay-Gallo sont logiquament juste
dermriére eux.

La 2e manche sera raccourcie,
te vent faiblissant a force 1 sur
le dernier bord de prés. La, Phi-
lippe el Fabrice 'emportent de-
vant David-Bertrand, suivis de
Commeil-Buand.

VENDREDI REPCS

Vendredi sera une joumnée de re-
pos forcé a cause d'un vent tfrop
fort (force 6 en moyenne avec

des rafales a8 7, mesuré a3 la
Pointe de Penchateau). C'est
une journée sous le soleil quand
méme | Avec 15 équipages pre-
sents sur ie parking, les roche-
lais envisagent un match de
rugby. Cependant personne ne
veut faire de balion. L'ami Mau-
tin profite de 'annulation des ré-
gates pour tailler dans son bon
Fountaine-Cageot afin de faire
tomber une cloison qui empéche
le passage du maxi spi a la sor-
tie de 'avaleur. En effet, la cons-
truction est telie que I'avaleur
s'arréte au début du puits de dé-
rive.

SAMEDI

levents'est camé (3 a4 ) et
nous voici partis pour 3 manches
menées tambour battant, Les
champions, sociétaires du CV
Meauwx, gagnent. Ravet doit lais-
ser, par deux fois, la deuxiéme
place 4 Gubri-Di Péde et 4 Hay-
Galio pour la reprendre & la troi-
siéme manchs.

Etonnamment on assiste a un
effondrement de Soulier-Cornu
(9,10,9 ). Patrick et Thomas Per-
rault cassent un aiguillot de gou-
vernail (ferrure trop vieille, cer-
tainement oxydee). Christian
Mauiin voit casser sa ferrure d'e-
tai pas assez bien fixée a 'e-

trave. L.aurent Bernadac a un
probiéme de GV (latte forcée
cassée). Le clapoi de |a Baie de
La Baule a raison des piéces fra-
giles. C'est I'nécatombe.

DIMANCHE

Nous devons nous lever a 'aube
pour 2 manches. Elles sont cou-
rues dans un vent de force 2 a
3 qui a tourné a gauche d'une
cinquantaine de degrés par rap-
port & la veille {on est mainte-
nant au 130). Les 2 équipages
de poinie bataillent toujours
ferme pour garder la téte. Serge
Gubri est toufours aussi réguiier.
Pierre Soulier redresse la bare
tandis que Laurent Hay a beau-
coup de mal & émerger aprés un
dessalage (sangle cassée).

Au cours de la demiére manche
nous remarquerons tous e ma-
gnifigue passage en téte de l'é-
guipage rochelais Lacombe-Mar-
tineau qui, parii a droite du plan
d'eau, profite au mieux de ia
pression supéneure du vent ala
cote et du fort courant portant.
Le probléme c'est qu'aprés, les
rachelais ont eu des difficultés a
contenir la meute de champions
lancée & leurs trousses.

CE COMPTE-RENDU NE RE-
TRACE PAS...

® ['apre pression (sportivement
bien siir) exercée par Ravet-
Loyal sur Boite-Toupet (c'est
une émuiation qui ne pourra
gu'étre profitabie a tous).

= |a difficulté gu'ont eue Lau-
rent Hay et Pierre-Jean Gallo a
retrouver une vitesse décente
leur permettant de faire parier
leur talent naturel.

# |a super vitesse de Boiry-An-
celot au prés dans la force 3,5-
4,

u |la peur qu'a eu Marcel pour
ies cosses de ses trapézes a
cause d'un éqguipier dynamique
{I'énergique Roblin de La Ro-
chelle).

a le club-house qui s'est refait
un look intérieur irés ac-
cueillant. Le gros travail du
couple Bruno et Claude Terrien
et de leur éguipe pour parquer
les 42 hateaux qui sont venus
courir.

m la diversité des clubs repré-
sentés ; dix-sept.

& la forte présence de l'équipe
rocheiaise : 7 licenciés + les
accompagnateurs.

On a remarqué aussi des nou-
veaux comme Philippe et
Guillaume Barbier de la Région
Picardie et les fréres Huchet de

Nantes.




QUELQUES REGLES DE COURSE

rappelées par Jean-Pierre.Noclain

REGLE 61.1: INFORMER LE RECLAME
L’'énoncé est clair, on doit informer I'autre
bateau a la premiére occasion raisonnable
{c & d tout de suite) en hélant aussitét " je
proteste ". | n'y a plus lieu de montrer un pa-
villon rouge (les bateaux de — de 6 m en
sont exemptés). En France le “ je réclame
“ou * réclamation " sont tolérés.

PROPULSION

Annexe N, pénaiités immédiates pour in-
fraction & la régle 42 (pomper, saccader,
baiancer, godiller, virements ou empanna-
ges répétés),

Infraction & la régie 42 : un membre du co-
mité de réclamation ou son obsarvateur dé-
signé qui volt un concurrent enfreindre la
régle 42 peut réclamer contre [ui aussitét
par un signal sonore ou en pointant sur lui
un pavillon jaune et en hélant son numéro
de voile, ceci s'il a été noté dans les in-
structions de course l'application de 'an-
nexe N.

. A la premiére réciamation il faut faire une
pénalité de 720° sinon le bateau sera dis-
qualifié sans instruction.

m Deuxieéme réclamation: ¢'il y a réctama-
tion une deuxiéme fois dans la série il peut
reconnaitre l'infraction en abandonnant |a
course. Sinon il sera disqualifié et le score
ne sera pas retiré.

m Troisiéme réclamation: si cela arrive le
bateau peut reconnattre son infraction en
abandonnant la course et toutes les autres
courses de la série. Sinon il sera disquali-
fié sans retrait du score et le comité de ré-
ciamation doit envisager d'ouvrir une in-

struction selon la régle 69.1 (a) (allégation
de mauvaise conduite).

N.D.L.R. : on voit quelquefois des équipa-
ges faire un énorme balancement latéral
1. lors des déparis

2. lors des passages de bouée

3. pour prendre une longueur lorsque 'on
veut pouvoir virer devant un proche concur-
rent,

Ce balancement, qui double ia vitesse nor-
male du bateau pendant un court instant,
ast formellement interdit donc antisportif.
Méme le virement " bascule " est interdit si
la vitesse normale du bateau est amplifiée,
Le plus anormal c'est que ces roulis inter-
dits sont souvent conseillés et enseignés
par les moniteurs-entraineurs.

CONTOURNER LES MARQUES

Régle 18: laisser de I'eau ne s’applique pas
lorsqu’on s'approche de la ligne pour pren-
dre le départ (il 'y a pas d’eau aux marques
qui définissent la ligne), et lorsque des voi-
liers sont sur des bords opposés lors du
iouvoyage (priorité au tribord).

ABORDAGE D'UNE MARQUE

DE DEPART

Un bateau qui a touché une marque de dé-
part doit, aprés s’étre nettement écarté des
autres bateaux, effectuer rapidement un
360°. Cetie pénalité peut &tre faite sans at-
tendre le signal de départ puisque qu'elle
doit étre faite aussitdét que possible (elle
peut &tre faite aussi autour de la marque
qui a été touchée).

ROUTE NORMALE

17.1 Un bateau en route libre derriére qui
devient engagé sous e vent et & moins de
2 longueurs {en latéral}, ne doit pas navi-
guer au-dessus de sa route normale pen-
dant cet engagement.

Au prés cette régle permet au voilier sous
le vent venant s'engager de naviguer sur
sa route normale et interdit le lof si le ba-
ieau au vent est sur la route normale,

Si un bateau babord vire sous le vent d'un
bateau au prés tribord, & la fin du virement
s'il est a moins de 2x sa longueur il devra au
début laisser |2 place au voilier au vent pour
se maintenir & I'écart. Le voilier sous le vent
ne venant pas de ia route libre derriére
pourra lofer jusqu'a la position bout au vent.

17.2; le voilier au portant au vent ne doit
pas laisser porier sous la route normale dés
qu'un voilier s’engage. Il doit suivre la route
normale.

Le voilier sous le vent qui a droit de lof sur
un bateau en route libre derriére gui s'en-
gage au vent n'est pas tenu par la roule
normale.

Nota: il est possible pour un bateau au vent
de lofer pius que I'adversaire pour rompre
Fengagement pendant 2 ou 3 secondes.
Ensuite en ré-abattant le bateau sous le
vent se né-engage depuis la route libre der-
rigre et perd ainsi son droit de lof.

A partir de 1&, il doit reprendre sa route nor-
male.

il n'y a pas de route nommale avant le départ.
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BREVES BREVES BREVES

Les Cinquos de I'Est sont attendus au
lac de Gérardmer, dans les Vosges, pour
la régate des dériveurs le 1* juin. Un
rendez-vous & ne pas manguer, tant pour
ia beaute du site que pour encourager la
renaissance du cinquo de montagne. Le
must sera de participer trois jours avani a
la traditionnelle régate de 'Aquatic Club
d'Alsace et de Lorraine & Gondrexange le
jeudi de 'Ascension 29 mai: un week-end
de réve sur deux sites formidables ol le
Cinguo n'a pas de rival.

Dernidre nouvelle: a 'Assemblées
Générale Intemationale, gui s’'est tenue &
Freemantle, Jean-Baptiste Dupont, pro-
posé par notre section, a été élu vice-
président de I'intermational 505 Yacht
Racing Association. Notre camarade
Philippe Goubault sera présenté en juiliet
au Rules Committee pour succéder &
F'angiais Rob Napier. Nous nous félicitons
que ces deux nominations renforceront le
poids de ia section frangaise dans les dé-
cisions internationales.

Calendrier: deux loupés ! Challenge
Marcel Buffet &4 Bruxelles et Championnat
du Léman & Morges. En effet, alors que
nous avions bouclé trés tot le calendrier
2003, les dates de ces deux classiques
sont armivées en retard. Résuitat, leurs
dates étaient déja prises par deux épreu-
ves imporiantes . ia Régionale Est et I'Eu-
ropa Cup de Cavalaire. L'annés pro-
chaine, en 2004, nous allons essayer de
nous y prendre plus 6t encore.

La flotte francaise se modernise: Ber-
tand Commeil et Thierry Buant vont faire
entrer le 8804 dans la flotte frangaise. lls
ont en effet décidé d'acheter le bateau
des récents champions du monde, les
fréres Nichotson. Le bateau, construit par
le chantier australien Van Munter, est
équipé d'un mé&t Cumulus, dérive et sa-
fran sabre et voiles australiennes Philips.
L.a coque est décorée comme le sont les
fameux 18 pieds australiens (N.D.L.R.:
Cce n'est pas ce gqu'il y a de mieux sif'on
veut passer inapergu lors des départs).
Le iest de jauge approche les 20 kg. Li-
vraison & Maimoe au prochain mondial.

C'est modeme ! Au secrétariat, pourla
Eniéme fois, me gratte la téte devant
mon ordinateur. Un voile brumeux recou-
vre 'écran et la machine ne veut plus ou-
vrir ni fichier, ni document. Je tapote, je
secoue, je chatouille 'engin, rien n'y fait.
Je regrette alors le temps de la plume
sergent-major qui, elle, n'était jamais en
panne. En désespoir de cause, j'appelle
le service rapide de dépannage: Robert
Comte. il arrive tel Ben-Hur sur son char,
ventre a terre, armé de sa sacoche et de
son CD chasseur de virus. Bien calé dans
nos fauteuils, nous regardons I'écran ol
défitent une foultitude d’infos données par
le CD. Au bout d'une demi-heure (nous
attendons calmement, le verre de pineau
4 la main) le verdict tombe : y'a pas de vi-
rus! Robert ne se décourage pas, s'ac-
tive, frifouille, tapotant sur toutes ies tou-
ches. Miracle | Dans un ” clock ¥, qui
ressemble & un claquement de langue
d’'aprés boire, 'écran redevient alors lumi-
neux comme avant, prét a I'emploi,
comme neuf. Documents et fichiers réap-
paraissent. ¥'a plus de probléme! C'est
beau le modernisme |



COMMENT ACHETER
UN JEU DE VOILES D’OCCASION

Tout d’abord faire une de -
mande aupres du secréta -
riat 505 pour recevoir le
nouveau GUIDE DU 505
(édition mars 2003, gratuite
pour tous). Vous y trouve -
rez quelques bonnes indi -
cations pour " acheter d’oc -
casion " d’une maniére
générale.

LES DIFFERENTS MATS UTILISES PAR
LES CINQUOS

Avant d’acheter, Il est bon de connaitre a
Pavance quel type de méat 'on a sur le ba-
teau qui est a équiper. Plusieurs mats sont
utilisés couramment sur le Cinquo:

B le plus utilisé est certainement le Proc-
tor D (origine Angleterre, récemment ra-
cheté par un groupe suédois) qui est le mat
de référence. On le considére comme semi-
raide en ce qui concemne les cintres - le
longitudinal et le latéral. Le m? est aussi un
semi-raide.

B Les mats Goldspar, Spunspar (origine
Australie) et Proctor Stratus sont plus sou-
ples en longitudinal mais plus raides en la-
téral. Les méts Proctor Epsilon, Proctor Cu-
mulus et Holt Antarés sont plus raides de
partout (ceci toujours par rapport a la réfé-
rence Proctor D).

Bien s(r on peut, par le réglage des barres
de fleche, accentuer ou diminuer le cintrage
longitudinal de n'importe quel mat. Cepen-
dant les mats garderont toujours un peu de
leurs caractéristiques intrinséques de fa-
brication a cause de la forme du tube et de
'épaisseur de la couronne.

Par ailleurs, on peut jouer aussi sur le cin-
trage en positionnant le capelage des hau-
bans a une hauteur différente (+ de cintre si
les haubans sont placés a environ 5105 mm
du pont; moins de cintre s’ils sont placés &
environ 4800 mm).

REPERER SON MAT A L’AIDE D'UN
PIED A COULISSE

Proctor D: longueur: 73 mm — épaisseur
57 mm.

Goldspar-Spunspar: rond diamétre 60 mm.
Proctor Stratus: 69 — 57.

Proctor Epsilon: 72 — 57.

Proctor Cumulus: 69 — 58.

CHOISIR LA FORME (LA COUPE)
DE LA GRAND-VOILE
Ce choix, on I'a dit ci-dessus, doit étre fait

par Jean-Baptiste Dupont et Marcel Buffet

en tenant compte de la plus ou moins
grande souplesse du mat a équiper. Le
choix visuel est trés difficile, méme en sor-
tant la voile du sac (c’est un minimum) et
en tirant sur les 3 points pour, par exem-
ple, juger du creux. Déja il est presque im-
possible de voir quel est le rond de guin-
dant coupé par le maitre voilier. Pour voir ie
rond de guindant il faudrait découdre la ra-
lingue et mettre bien a plat le tissu. Donc il
n’en est pas question ici.

Les deux seuls moyens de renseignements
que I'on peut obtenir sur la voile qui est pro-
posée sont:

1. demander au vendeur sur guel type de
maét la voile était primitivement utilisée,

2. quelle est ia marque du maitre voilier,
car presque toujours ceux-ci ont choisi de
couper pour un type de méat.

LES MAITRE - VOILIERS

DU MONDE ENTIER

B Pour mét semi-raide : Hyde et Pinnell &
Bax (Angleterre) Le Bihan (France), Green
(Danemark).

M Pour mat raide: Ullman (USA), North
Bixby (USA), Ranger (USA) Bojsen Moller
(Danemark), Rebell (Suéde).

W Pour mat souple : Solatges, principale-
ment (encore que Solatges ait coupé
quelques rares GV pour maét raide). Bien
sQr, pour ce type de mat tres souple, ily a
encore des voiles anglaises et australiennes
qui circulent sur le marché des occasions
(s'informer auprés du vendeur).

L'ASPECTDE LA G.V.

Les GV sont en général plus solides que
les focs. Elles n’ont pas, comme pour le foc,
d'une part 'usure de la chute due au ra-
guage sur le mat lors des virements de bord
et, d’autre part, ne battent pas ou trés peu
au faseyage. Le durée d’une GV est, main-
tenant que les tissus sont trés solides, de
plusieurs années d'utilisation.

M ll y a deux tissus: le Dacron et le Mylar
Kevlar.

B Le Dacron garde son aspect de " bon
tissu " assez longtemps mais il peut, a la
longue, se déformer légérement (se creu-
ser). Le Mylar Kevlar garde son bon aspect
moins longtemps que le Dacron (en effet le
Mylar se fissure lorsque I'on affale la G.V. en
vrac dans le bateau. Dans e cas extréme
de fissure profonde la voile risque de se dé-
chirer par fort vent). Par contre, si le tissu
n’est pas trop fissuré, la bonne coupe don-
née par le voilier restera intacte tout le
temps de vie de la voile).

Ce qui est avantageux dans le Mylar-Ke-
vlar est qu’il résistant a la déformation. Par
contre, il demande plus de soins (bien rou-
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ler la G.V., la transporter sans la casser en
deux, ne pas lui faire supporter des objets
lourds).

Pour la GV, en Dacron spécialement, il fau-
dra regarder sa propreté (on n'achéte pas
une voile salie). Ensuite, regarder si elle
n’est pas creusée exagérément. Enfin, et
c’est |a le plus important, regarder la chute.
Celle-ci ne doit pas avoir un aspect frisé
quand on la tend. Cela dénoterait que la
chute est distendue (si elle est distendue, ie
bateau ne fera pas un bon cap). Mais ce
défaut ne se trouve que sur de trés vieilles
voiles (les anciens tissus Dacron n’étaient
pas aussi fiables que celui qui est tissé ac-
tuellement — depuis 10 ans environ. En
général, une voile achetée & un champion
est 'assurance d’avoir une voile bien en-
tretenue. D’'abord et surtout elle a été utili-
sée moins longtemps et elie a été conser-
vée avec beaucoup de soins (Aie! a Fachat
souvent plus chére). Cependant, il y a des
bonnes voiles et des soigneux chez toutes
les catégories de régatiers.

CHOISIR LE FOC

Eviter d’acheter un foc en Mylar Kevlar a
moins qu'il ne soit en trés bon état. En gé-
néral 'usure (cassure du tissu) se voit au
premier coup d'ceil.

Fig.1

Exemple d’une voile coupée avec du

rond de guindant avant la pose de la
ralingue.




@~

Fg.2
Une voile bien adaptée au mét donne

cedi (finesse d'atfaque, creux répartis
régulierement fe long du mat (l'idéal a
atleindre 1).

1l est certain qu'un foc en Dacron est plus ré-
sistant au raguage lors du frottement sur le
méat. Quand méme, il sera bon de regarder
si la chute est bien iendue et non frisée.
C'est le cas des focs ayant beaucoup servi
dans les vents forts.

Aftention & ce que la triangulation du foc
soit adaptée au bateau. Si le bateau qui est
& équiper n’a pas d’'avaleur et que le fo¢
est amuré & I'éfrave, te guidant (ie tissu)
doit mesurer 4,57 m environ. Si le foc est
amuré derriére un avaleur, le guindani doit
mesurer 4,40 m environ. Ce n'est pas un
impératif de jauge, ¢’est simplement pour
la facilité & obtenir un bon angle de tire d'é-
coute.

L

Fig.3

Une voile coupée avec un rond de
guindant assez prononcé mais
malencontreusement gréée sur un
miét trop raide donne ceci (creux frop
important a 'attaque, pli exagére
verfical le long du mét).

—

CHOISIR LE SP!

C'est une voile fragile par son tissu léger,
tout d'abord, et aussi par le frottement du
passage dans Favaleur. L'aspect général
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du degré d'usure est a évaluer au coup
d'ceil.

Par ailleurs, il y a maintenant deux tailles
de spinnakers: 'une, ancienne jauge, a une
longueur des chutes a 5 métres {surface
20 a 24 m? environ), l'autre, & la nouvelle
jauge, a une jongueur des chutes a 6 méi-
res (surface 24 a 29 m?).

Si I'on achéte un spi " nouvelle jauge ", il
faut que le réa de point de drisse sur le mat
soit repositionné & 5985 mm. du pont et la
drisse rallongée d'un métre cinquante en-
viron.

Ou ACHETER?

Auprés des régatiers principalement. La
tiste des régatiers vendeurs de matériel
d'occasion est disponible auprés du se-
crétariat 505, 37, av. Lamartine, 78170,
La Celle St Cloud. Utiliser le fax
(0138692381) ou le courrier postal en
donnant nom et adresse (par téléphone,
il est difficile de bien orthographier le
nom et 'adresse).

S'adresser aussi au shipchandler Paris-
Voile, qui vend des voiles d'occasion
dans son annexe dépbt-stock.

Par ailleurs, les annonces de matériels
d’occasion sont dans le site 505.

Fig.4

Une voile coupéde avsc tres peu de
rond de guindant et gréée sur un mét
trop souple donne ceci : (voile trop
plate & I'aftaque, pas assez de creux
dans la voile, plis exagénés parfant
des barres de fil%che en direction du
point d'écoute).

\

Fig.5

fong du mét et I'état de la chute.

Pour essayer une voile surle mét, il faut metire le bateau par terre couché &
rhorizontale. Le seul poids du fissu donnera une bonne vision sur l'étaf de la voile
en général. On verra mieux sa coupe, fe plus ou moins de finesse dans fa partie le




PRE

Traditionnellement, ies régates
de Viry ouvrent notre saison par
deux journées bien distinctes.
L'une le samedi aprés-midi pour
ceux qui sont pressés d'en dé-
coudre et pour ceux qui veulent
tester leurs derniers réglages.
L'autre, {a journée de dimanche
est réservée au Vrai-Viry.

LE PRE-VIRY N'EST PAS SEU-
LEMENT une aimable séance
d'entrainement, "ga harcéle
quand méme", surtout sur la li-
gne de départ et aussi lors du
passage de la premiére bouee
de prés. Surtout que, compte
tenu de la direction du vent, le
bord de prés est court. Nous
évoluons trés serrés sur 3 ou 4
pelits bords. Les risées nous
iombent dessus, brutales et, sur-
tout, incertaines en direction. Le
"bol", ici, est 'un des meilleurs
atouts du fin régatier ( j'dis ¢ca
pour consoler ceux qui n'ont pas
&6 "aimés" par Eole, Cependant
ie "bol" je n'en pense pas un mot,
croyant toujours fermement & 1):
“la classe", 2) la qualité des voi-
les et au fin réglage du bateau).
Modeste, guand je parle de la
"classe”, je ne dis pas ¢a pour
nous (Portelance et moi-méme,
guand méme, montons sur la 2e
marche du podium) mais pour
Hendrik Schultz-Ute Ziems qui
font toujours mon admiration:
bons départs, cap-vitesse éton-
nant, manceuvres 4 deux im-
peccables (tous les deux, ils doi-

vent faire des cours du soir?).
Cependant, au cours des 3 man-
ches courues le samedi, ils nont
pas toujours &1é Iss premiers & la
bouée. lis ont surtout rattrapé les
bateaux de téte a 'occasion des
bonds pointus avec spi. La légére
Ute a des bras d'acier (certaine-
ment forgés chez Krupp) qui ne
tremblent pas, méme sous les
rafales force 4. Bravo! La jour-
née s'achéve par un petit cock-
tail qui, d'année en année, est
toujours bon, finement préparé
par un traiteur local et, ce quine
gate

rien, gentiment offert par le gé-
néreux Club Nautique de Viry

DIMANCHE POUR LE VRAI-
VIRY, nous sommes 1€ bateaux
(6 de plus). Y'a ici le dessus du
panier avec Boite-Toupet et Sil-
vestre-Gallo. Le soleil est ra-
dieux. Le vent S.0. souffie de 2
& 4 beaufort mais il est entre-
coupé de moiles-molles de
courte durée (la fauie en est aux
immeubtes qui font écran a
1,5 km du plan d'eau). Six man-
ches sont courues entre 10 heu-
res et 16h 30.

Philippe Boite-Fabrice Toupet do-
minent nettement alors que 1a
deuxiéme place se dispute en-
tre Schultz-Ziems et Silvestre-
Gallo. Les Teutons, qui gagnent
la 1® manche, prennent le
meilieur dans une fagon toute en
douceur (c'est leur style... Pas
de cris, pas d'énervement ni
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crispation, ni inquiétude, seuls
les bons gestes dans les ma-
nosuvres font la différence), Der-
rigre, la lutte est rude bien sdr
car le niveau est homogéne. Il y
a bien quelques acrobaties,
comme lors du deuxiéme bord
qui est plus ou moins spiable.
C'est pointu dans les rafales et il
est alors impossible de tenir le
cap pour passer le goulet et ses
dangereuses berges rocailleu-
588,

Gérard Brunfaut. Le Comité
de Course n'a pas chémé !

BEAUCOQUP FINISSENT SUR
LA JANTE comme Gubri-
Rouanne ou Muh-Keraudren et
mouillent un peu leur mat. Nous,
Etienne Portelance et moi plus
heureux, restons bien a plat et
nous passons le goulet en rappel
maximum, tendus sur les doigts
de pieds. On est hilares. Hélas,
notre enjouement s'avachit brus-
quement quand une molle nous

prend par surprise ef ¢'est &
contre que nous prenons le ba-
teau sur la gueule, ca s'appelie
"la cabane sur fe chien". Cela, &
deux métres seulement des
cailloux | Cependant, les bons
momenis ne manquent pas sur
ce bord suriout forsque e vent
de fond se maintient (force 3 en-
viron). Alors 12 c'est le grand pied
avec les grands spis. Ca déboule
velu!

LA BOUEE N° 1, DITE AU
VENT, porte mal son nom car
c'est 'endroit du parcours ol jus-
tement il n'y & pas de vent {un
bouquet d'arbres est trop pro-
che). L'équipier au plein trapéze,
tendu au maximum, finit le plus
souvent recroquevilié & lNintérieur
du bateau. C'est l'endroit scab-
reux ol on joue souvent sa place
finale. Bien sdr, Viry est un plan
d'eau pleins d'aléas (et je ne
parle pas de la machine a laver
qui est toujours 4 sa place — ca-
chée a fleur d'eau a droite en
sortant du goulet — emplace-
ment gue tous les vieux réga-
fiers connaissent mais l'endroit
est tentant car 13 on peut y pren-
dre "l'adonnante miraculeuse").
Faisons fi des aléas car c'est un
plan d'eau trés sportif o il fait
bon dérouiller les petits muscles
a la sortie de I'hiver.

La recherche d'équipiers s'est
montrée foujours aussi cruciale.
De nouveles équipes se for-

ment, par exemple Serge Gubri
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avec le grand Dominigue
Rouanne qui attend que son mi-
litaire de barmreur, Eric Brun, en
alerte maximum, en ait fini avec
Vigie Pirate. De son cbté, Marc
Riot a embarqué un novice le
samedi, malheureusement le
dimanche le novice n'esl pas
au rendez-vous car les ma-
noeuvres ont eu raison de sa
force physique. |l reste a soi-
gner ses douleurs dans une
grasse matinée bien méritée
(faudra revenir!). Heureuse-
ment, un ancien de 'année der-
niére se présenie a Marc, c'est
Jean-Philippe Ducros -— et voila
une équipe formée au débotté
gui se maintient correctement
dans le milieu de ia flotte.
Christian Martenot, de Seine-
Port, est ie mieux équipé : il fait
€quipe avec la charmante Ma-
rie La fortune qui a des bras so-
lides, cachés a lintérieur de sa
fine silhouette.

DE SON COTE, SON FRERE
Ciaude La fortune a choisi d'é-
tre équipé par Thibault Di Péde
qui, fui, a des bras comme des
jambons et des épaules de
gymnaste. Ca doit payer car ils

évoluent réguliérement dans les
3 ou 4 de chaque manche. Est-
ce peut-étre aussi parce qu'ils
ont régaté a bord du bon et ma-
gnifique Cingquo Duvoisin qu'A-
lain Preel ie leur a cédé ?
Pierre Muh et Dominique Ke-
raudren se défendent toujours
bien, suriout qu'ils sont ici les
"régionaux de 'élape”.

Olivier Thiberge, associé & An-
toine Victor, fait une bonne ren-
tfrée. Dommage qu'Clivier, chd-
meur d'un petit mois, vient de
prendre un boulot qui I'entrai-
nera loin de nos plans d'eau:
PArgentine et aussi le Brésil, Rio
de Janeiro (le carmaval et ses
files nues avec das plumes
aussi. Ca sera le plus durl).
Jamoniéres-Cottenst se défen-
dent bien aussi et ont eu de
bons moments.

Quant & I'excelient 470 Gérard
Daugey, associé & Patice Feu-
vrier, uné mechante grippe le
relégue & l'avani-demiére place
du c¢lassement. Ca n'abat pas
son moral car il aime notre ba-
teau.

Les fréres Jean-Frangois et
Charles-Henri Artielle empo-
chent la cuillére de bois. lls dé-

butent sur Cinquo mais de-
vraient progresser grace a l'en-
trainement sur leur plan d'eau
de Jablines — ol se frouve
maintenani un embryon de
flotte de Cinquo.

L'ACCUEI(L EST TOUJOURS
SYMPA AU CN. VIRY. LU'ex-bon
barreur de Cinquo Gérard Brun-
faut a été au comité sur l'eau.
Hélas (pour nous), il va lui aussi
s'expatrier: en Grece. || s'améie
de bosser (fortune faite comme
Onassis) pour jouir de sa re-
traite sur son yacht dans l'ar-
chipel des Cyclades. En plus, il
pense ajouter une petite mai-
son blanche dans une petite
anse au bord de |'eau avec un
figuier, un olivier et sa Mercé-
dés quand méme. “Pourquoi se
faire ch... & respirer la pofiution
de la région parisionne guand
on peut faire autrement!”.

Les virils-chatouilleux André
Menard et sa femme Monique,
Marce! Roy et Suzeon, Gilles
Brandon le président, tous des
copains du Cinquo depuis tou-
jours, créent au sein de lsur
club une atmosphére sensa-
tionnelle. Il fait bon les retrouver

tous les ans, lis sont généreux
et nous régalant a leurs frais
depuis de nombreuses années.
L'année prochaine, la décision
est prise, les Cinquocinguisies
régateront, & leur tour, nos sym-
pathiques hdtes. Il est temps de
faire un geste et de renvoyer
l'ascenseur de I'amitié,

Marcel Buffet

Classement:

1. Boite-Toupet 6 pis,

2. Schultz-Ute Ziems 12 pts,
3. Silvestre-Galio 14 pts,

4. Lafortune-Di Péde 18 pts,
5. Muh-Keraudren 21 pis,

6. Gubri-Rouanne 31 pts,

7. Thiberge-Victor 41 pts,

8. Buffet-Portelance 44 pts,

9. Gilles et Samuel Carvallo 47
pts,

10} Martenot-Marie Lafortune
51 pts,
1]Jamoniéres-Cottenet 55 pts,
123 Dupuy-G. Lasnier 55 pts,
13. Riot-Ducros 56 pts,

143 Boiry-Vallaud 56 pts,

15) Gaugey-Feuvrier 60 pts,
16} J. Ph. et Ch.H.Artielle 80
pts.

Président du Comité de
Course: Gilles Brandon.
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CNHS 28-29-30 mars 2003- Lac de la Forét d’'Orient

NATIONAL 505
DES EAUX INTERIEURES

Laurent HAY et Pierre-Jean GALLQ confirment leur titre de vainqueur du
NATIONAL CINQUO 2002 couru a Brest en juillet demier

Laurent Hay, vainqueur en
Eaux intérieures et en mer.

C’est sur une idée de Jean-Bap-
tiste Dupont que cette nouvelle
épreuve a 516 introduite dans no-
tre calendrier sportif. Le Natio-
nal Intand en Angleterre a tou-

jours existé et il obtient toujours
un grand succés. Pourquoi pas
chez nous, s'est-l dit ?

UN SITE EXCEPTIONNEL

La premiére édition s'est donc
courue au Club Nautique de la
Haute Seine sur le Lacde fa Fo-
rét d’'Orient, a Troyes. Le liey,
prés des frontiéras du Nord, e
site exceptionnel du lac avec ses
3800 ha, le club organisateur
bien connu et le capitaine de
fiotte Gilies Carvalio étaient des
gages de réussite. Résullat; une
epreuve de trenfe deux bateaux
avec des Anglais, des Belges et
des Alemands.

Le programme prévoyait trois
jours de régates. Can'a pas eté
de frop car le vent a plutdt fait
défaut. Les manches ont &té lon-
gues. La premiére manche a
commencé assez bien ventée

mais e temps orageux a boule-
versé ce bon début en nous en-
voyant des risées folles entre-
coupées de calmes encore plus
fous. Cependant ¢a n'a pas em-
péché les champions Hay-Gallo
de emporter sans bavure.

DES RISEES INCERTAINES
Les deux autres courses qui ont
pu é&tre courues les jours sui-
vants se sont déroulées sous le
méme type de risées incertai-
nes. La seute chose certaine
c'est que les vainqueurs de la
premiére manche n’ont pas été
désargonnés et ont tout dominé.
Méme les champions lan Pin-
nell, Philippe Boite, n'ont pu que
constater leur impuissance & se
hisser & leur niveau.

Que faire dans la pétole pour
faire s'avancer la charretie (ou
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le camion, ¢’'est selon)? Ce n'est
pas moi qui vous le dirait, car j'ai
péniblement passé mon temps
a bricoler les réglages de mon
bateau pour trouver la solution.

GA C'EST SOR...

Certaines choses sont guand
méme sdres: quand ¢a n‘avance
pas c'est que les chutes sont
trop fermées {ou que, comme
cela m'est arrivé, mon étrave
avait une petite érafiure qui a ac-
croché une longue algue — y'en
avait beaucoup). Mais bon! Qui
dit chutes fermées dit; 1) pas as-
sez de précintre dans le mat, 2)
angle d'écoute de foc tirant trop
sur la chute, 3) GV pas assez
vrillée, 4) GV trop creuse, pas
assez tendue sur la bordure, 5)
trop de hale-bas (supprimer toute
tension de hale-bas).

Dans une manche ol nous



sous le vent, bloqué contre la
cloison. C'est d’autant plus im-
portant que la bameur est lourd
{Philippe Noclain, Serge Gubri,
JBD, Philippe Boite aussi et la
liste n'est pas exhaustive).

Les tifilleurs de risées sont tous
aux bonnes places mais I'éton-
nement vient de (a performance
de I'équipage Serge Gubri-Thi-

bault Di Péde qui nous a fait un
festival avec leur nouveau Cin-
quo acheté a Alain Preel. D'un
seul coup de baguestte magique
ils ent monté d'un cran dans ce
type de temps.

Bref, ceux qui ne sont pas mon-
tés sur le podium n'en ont pas
montré trop d'ameriume car y'a-
vait La Compensation Habi-

tuelle qui est de tradition: 'ac-
cueil ¥ glou et glou " des Car-
vallo.

L'année prochaine le National
des Eaux Intérieures se tiendra
en juin a Pareloup. C'est un lac
de moyenne montagne (altitude
BOO métres) ou la aussi la tra-
dition de I'accueil est une insti-
tution.

Classement du National Eaux Intérieures : TROYES 2002, 32 participants

1 Laurant HAY Pierre-Jean GALLO 3.00

2 lan PINNEL Steve HUNT 6.00
Jim Beny, ex-président an- 3 Serge GUBRI Thibauit DI PEDE 9.00
e t proytear oo

. . . iiippe arole 23.00
avions eté qt:?;i:f oron | 7 Christian SILVESTRE Hendrik SCHULTZ 24,00
trageusement sur la ligne, nous 8 Pierre MUH Dominique KERAUDREN 25.00
avons réglé en basculant la 9 Jim BERRY Charlie WALTERS 28.00
quéte du mat vers larriére 10 Jean-Baptiste DUPONT Chnstlgn VALLAUD 28.00
commae si nous avions & faire & 11 Philippe NOCLAIN Jean-Pierre NOCLAIN 37.00
un vent de force 4. Résultat: 12 Je_an—Marc NOCLAIN Lionel LESOIL 38.00
ouverture automatique des chu- | 13 Eric BRUN Dominique ROUANNE 39.00
tes du foc et de la GV, Ce re- | 14 Marce! BUFFET Antoine VICTOR 40.00
glage exiréme nous a donné 15 Bemarq BLONDY Roger CHABAUD 40.00
une vitesse épatante. Malheu- | 16 Jean-Pierre DI PEDE Guy LAFORTUNE 45.00
reusement le cap n'était pas 17 Jurgen FEUERHAKE Alexander VMERTENS 45.00
merveilleux. Peut &tre aurions- | 19 Paul GORREMANS Marie Pierre GORREMANS 50.00
nous pu régler plus finement 19 Michel BOIRY Jean-Claude ANCELOT 51.00
pour retrouver un peu de cap 20 Francis DOERENBECHER  Aubin DOERENBECHER 53.00
sans perdre la vitesse. C'esta | 21 Marc RIOT Jean-Philippe DUCROS 60.00
étudier lors d'un entrainement. | 22 Muriel JEANNE Gilles CARVALLO 60.00
Peut #ire aurions-nous pu re- | 25 Pascat AUBLET Céline AUBLET 63.00
dresser (trés légérement) le 24 Chnspan MARTENOT Ma_ne LAFORTUNE 63.00
mat? Cependant notre réglage | 2° Benoit GAURIER Julien LAFORTUNE 63.00
tel quel 2 donné un VMG satis- 26 N|cola§ des JAMMONIERES Laurent BARIL 63.00
faisant puisque nous sommes 27 Francois DE LISLE Herve BRILLAUD 66.00
passés de la derniére place & 28 Eric QUERMARD Nicolas PICQUEREY 71.00
e B smeomms  Meseon e
7 erau ntoine .

Sggali;tz %:r:;nléatr:;l;;:an:sf? :2 31 Laurent BERNADAC Jean-Baptiste APPRIOU 88.00
poids de I'équipage. Ce poids 32 Charles FRIGAUX Julien GODINOT 96.00
g}séxg?;ﬁ;ﬁ?:;;?s:; Président du Comité de Course : Jean-Claude Lhermitte
sur le pont av. prés de ia ca- Président du Jury : Jacques Terrasson.
déne alors que Pierre-Jean était
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La Rochelle, 30 mars

Le 30 mars, avaitlieu a L.a Rochelle une ré-
gate de ligue dériveurs, Sept cinguos étaient
présents. {qui n'avaient pu étre au Lac du
Der pour différentes raisons).

Météo: 5-8 nds d'Est Sud-est mer plate, so-
leil 20°.

CLASSEMENT (3 manches moins une) :
1- Ravet/Loyal 8800 ({SRRocheiaises)
-1,1,1

2- Jouany/Nigon 8400 (N.Seyne/SRRoche-
laises), 6,2,2

3- Commeil/Buand 8402 (SRRochelaises)
-234

4- Lacombe/Martineau 8635 (SRR/Roche-
fort), 34,3

5- Dubé/Roblin 8508
- 45 dnf

6- Nouraud/Trojet dit "TARZAN" 8452

(SRR/Rochefort) - 5,7,5
7- Gauthier/Biche 8366
-768

(Rochefort)

{Rochefort)

NB : surpris par une telle participation mal-
gré des absents (Trouillet, Poupon) qui
étaient présents ia veille 3 l'entrainement,
nous vous ferons parvenir les dates des
championnats de printemps et d'automne
de la SRR pour étre encore plus nombreux
les prochaines fois.

Bertrand Loyal
11
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EUROPA CUP FRANCE A CAVAVALAIRE

Les Allemands Christian KELLNER et Klaus STAMMERJOHANN dominent.
Martin et Rainer GORGE 2emes mais Philippe BOITE et Fabrice TOUPET foujours

sur le podium !
par Marce! Buffet

UNE FLOTTE ALLEMANDE
TRES EN JAMBES
L'Europa Cup France de Ca-
valaire a été gagnée par un
équipage allemand. On aurait
pu faire cette prévision carla
fiotte allemande, dopée par sa
victoire au Mondial 2001 de
Cascais, est en pleine expan-
sion, qualitative et quantita-
tive. La détermination des
équipages, le matériel high
tech, Ia recherche poussée
parmi les Cinguos dans le
monde qui est actuellement
allemande...

Faut le reconnaitre | Les
505istes aliemands sonf bien
aidés pour éire les rois du
Cinquo en Europe.

En premier lieu, bien aidés
par I'éducation allemande qui
donne une grande place au
sport dans les temps d'étu-
des. Les muscles et la téte
sont déja forgés dés le plus
jeune age.

Ensuite, par la nourriture : des
centaines d'années a boulot-
ter des kartoffeids ont engen-
dré des gabarits qui nous sont
supérieurs de 10 cm ou plus.
Alors que nous, frangais, ce
n'est pas avec quelques mai-
gres cuisses de grenouilles
qu'on a pu forger des bétes
aussi baraquées gueux.
Méme un beau bébé comme
Laurent Camusson se plai-
gnait de paraitre un nain a
coté de Klaus Stammerjo-
hann, 'equipier vaingqueur de
Cavalaire.

A L'AISE...

Par ailieurs, les Allemands, —
aliez savoir pourguoi? —
semblent plus a 'aise finan-
cierement que nous. Ca
compte dans la qualité du ma-
tos (ils ont 100 ou 200 numé-
ros de voiles de plus que
nous). Pourtant, nous, frant-
sozes, on devrall avoir aussi
le pognon car on bosse super
(je I'ai lu dans les journaux),
peu (c’est vrai), mais bien (¢a
aussi j'l'ai lu). On paye moins
d'impdts que les nordiques (j’-
Pai lu). Hélas, il y a des dé-
fauts dans notre systéme:

\

Christian Keflner, e vainqueur

1. Malgré les 35 heures on fait
des heures-sup — hélas gra-
tuites — tard le soir (ca je n'y
crois pas mais ['essentiel c'est
que les épouses le croient),

2. Le Frangais dépense (oui,
mais pas assez pour e Cin-
quo).

Tout cela pour dire gue les Al-
lemands étaient plus nomb-
reux, mieux équipés en maté-
riel, plus motivés, mieux
entrainés gue ne I'étaient ies
Frangais & Cavalaire. Résultai
des courses: ils ontraflé 6
places dans les 10 premiers.
Christian Kellner et Kiaus
Stammerjohann ont fait:
4+1+3+1+1. Ce ne sont pas
des inconnus puisqu'ils ont
pris récemment la Be place du
dernier championnat d’Europe
de Riva, mais ils émergent ici
a Cavalaire avec beaucoup
d’autorité. Philippe Blanchard,
a cOté de moi, me glisse dis-
crétement, mais assez fort
gquand méme pour que j'en-
tende bien, que lui et Carcle
ont déja fait minables les sus-
dits lors de régates sur le lac
Hamrmer, prés de Munich,
Bravo! Mais, recommencer
cet exploit en 2003 n'est pas
dans la poche.

CEPENDANT, TROIS BONS
FRANGCAIS

Heureusement on a de quoi
se réjouir; 'équipage vedette
Boite-Toupet est toujours la! ™
Présents ", comme des bons
scouts, dans les grandes oc-
casions. Une fois de plus ils
montent sur le podium de Ca-
valaire. Ils gagnent la pre-

migre manche et auraient pu
gagner la 4e g'ils n'étaient pas
tombés dans un trou lors du
vent arriére alors qu'ils
avaient pris une avance
confortable. Bien sir aussi, de
leur ciié, Laurent Hay - Pierre
Jean Gallo sont bien placés
en 6e position. lIs reconnais-
sent qu’ils ont un peu trop né-
gligé I'entrainement. Un dé-
part prématuré — et réparé —
les ont retardés lors de la 1=
manche et les privent d'un
meilleur classement. Quant a
Fischer-Delvaux 10%, ils nous
étonnent toujours car, ne cou-
rant que 3 régates par an et
ne s'entrainant jamais, ils
trouvent ie moyenh de caraco-
ler dans le peloton des
maeilleurs (rien ne dit d’ailleurs
qu’its obtiendraient un
meilleur résultat s'ils s'entrai-
naient comme des pros. Cer-
tains, comme Patrick Haageli,
la star des années quatre-
vingt, préférent étre sous-en-
trainés, ce qui leur laisse une
belle fraicheur d'esprit). Cha-
cun san truc, cependant [i-
déal serait: frais d’esprit + en-
trainement poussé. Pas vrai?

BONNE

PARTIC!PATION
FRANGAISE

Dans 'ensemble, ia participa-
tion frangaise a été bonne
avec 21 bateaux, méme s’il
manquait les méditerranéens
(et les rochelais.

Rob Napier, un anglais ru-
queux bien connu des circuits
depuis... foujours !
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Stefan Bdhm, plus connu
sous le nom de Rambo.

Les vedettes René Beischen-
Patrick Ducommun ef Philippe
Jacot étaient les tétes de sé-
rie suisses.

Rob Napier, le populaire et
solide 505iste de 63 ans, ani-
mateur de la classe anglaise,
termine pour sa premiére ve-
nue & Cavalaire en 18e posi-
tion en faisant 10 et 11 dans
les 2e et 3e manches.

Les helges Paul et la fine Ma-
rie-Pierre Gorremans sont
battus par les Blanchard, Phi-
lippe et Carole, les habituels
vainqueurs du duel des équi-
pages mixtes.

Dans Vensemble, sur les 5
manches courues, le vent
d’est a prévalu. Qui dit vent
d’est dit: vent venant de la
cote, une cote trés accidentée
avec de hautes collines et des
vallons profonds, situés sur
les territoires de Gassin, de
Ramatuelie et, plus oin, de
Saint-Tropez.

Les risées, qui sortent de ce
dédale de vallons, sont donc
trés fantasques avec des va-
riations de 20 4 30°. J'en dis-
cutais avec Dominique
Rouanne et Jean-Guy Puis-
sant (qui sont des habitués du
coin et, pourgquoi ne pas le
dire: ils ont leurs propriétés
de vacances sur ce site -— ha-
bituellement réservé aux
milliardaires européens) sur
les différentes options a pren-
dre dans les bords de pres.



PUR VENT D’EST

Déja, 'on sait que le pur vent
d’est souffle dans une four-
chette de 20° environ avec de
bongs balancements & gauche
et & droite de 10 & 15 minutes
{4 ne pas confondre avec les
courtes risees eiratiques qui
sont innombrables a l'intérieur
des grands balancements). I}
faut donc commencer le prés
sur le bord adonnant et atten-
dre sagement le premier ba-
fancement pour virer de bord.
Cependant on a remarqué
que les premiers insistaient
toujours pour courir leur pre-
mier bord vers la cite & gau-
che de I'axe du parcours (ia
bouée n° 1 était mouillée au
70°). Pourguoi ? Rien ne peut
kaisser croire a un effei de
cidie car le vent au 70° d'est-
nord-est quitte normalement
la cbte & la perpendiculaire du
rivage.

QUESTION: " JEAN-GUY,

Y AVAIT-IL UNE RAISON

DE VENIR A LACOTE?".

Réponse: " Je pense que /e

profond vallon, presque une

| vallde, qui se trouve dans le
secteur, a une infiuence. 1l

doit canaliser le vent du 70°

dans l'axe du vallon (au 60°)

| of, en plus, amplifier ia vitesse

du venl. Donc ie bateau qui

se rapproche de fa cite pro-

fite au mieux d'un vent plus

fort of dans lequel il y a de

t mombreuses adonnantes bé-

bord *, "En plus, il y a une

| #vancée rocheuse, un petit

cap en somme, qui est située

| dans le secteur et qui peut

E donner un effet de cote sup-

| pMmentaire favorable au bé-

E bord amures ".

C'est peut &tre un bon raison-

I nement car on a souvent vu

les bateaux qui étaient a I'ex-

tréme gauche babord amures

faire une espéce de cuillére

| Fapproche de la boude n° 1.

J'ai consulté fa carte d'état-

major du Cap Lardier: I'axe

L du vallon est bien visible. J'en

& parlé a Pierre-Jean Gallo et

il semble d'accord sur ce rai-

sonnement. Peut étre une

thése a retenir pour la pro-

t chaine régate de Cavalaire en

| 2004 7

Cependant, dans une manche

- (une seule sur D) le ¢dté a

Fopposé — le cité droit du

| parcours — a payé.

Amon avis, gan'a

&té qu’un caprice du vent

l dest.

LES GRANDS SPIS| PLUS
QUE JAMAIS

Notre grande épreuve fran-
¢aise, malgré le coup de vent
qui nous a cloués une journée
a terre, s'est bien passée. On
a su une fandtre pour pouvoir
courir 2 jours sur les trois
jours prévus.

Avant les épreuves, 'entrai-
nement & eté contrarié par le
vent d'est qui soufflait a force
6-7-8.

Le vendredi ef le samedi une
accalmie a permit a José Le
Fouler de faire courir en tout 5
manches par vent d'est force
2.

Hélas! le dimanche, le fort
vent d'est reprenait et obli-
geait a en rester la.

ENFIN, QUAND MEME,
TOUS NOUS ETIONS
CONTENTS

Les conditions dans lesquel-
les se sont courues les man-
ches ont permis & tous de
pouvoir bien naviguer. Les
grands équipiers ont pu mon-
ter au trapéze grace a des ré-
glages puissants. Les équi-
piers légers — comme la fine
Marie Laforiune — ont pu al-
langer leurs petits kilos sans
trop souffrir. Les grands spis
— sauf dans des cas axiré-
mes de rafales pointues —
ont été bien supportés par
tous. Mieux peut-étre que nos
anciens spis, plus petits cer-
tes mais bien pius creux et
durs a tenir,

A remarquer gque les grands-
grands spis (Monster de Pin-
nell et Jumbo de Le Bihan, de
29 m2) sont extrémerent effi-
caces. Le VMG est meilleur
guand on va courir, pleins
pots, deux grands bords de
largue planants entre la
bouée 1 et la bouée 3. Ces al-
lures pointue (40° du vent ar-
riére) et planante sont bien
meilleures que de faire deux
bords & 20° du vent arriére,
Linconvénient — at c’est 1
gue Boite-Toupet ont pardu
une belle pramiére place —
c'est que fon est trés vuinéra-
ble, étant a la merci d’'un
changement de vent. L'éloi-
gnement est tel (on va em-
panner trés loin dans les pa-
rages de la bouée de largue
-1} que 'on ne voit pas ceux
qui ont couru & l'opposé. Au-
cune réaction de défense
n'est possibte si un autre vent
survient.

Il faut savoir que le grand spi
fait cogiter les esprits pius que
le petit spi d’antan. Sur des
longs bords cornme ici & Ca-
valgire, il faut se masturber le
cerveau pour trouver le bon
angle, la vitesse maximum,
empanner au bon moment, ni
trop t6t ni trop tard.

gue j'aurais préfaré que ie
doigt de Dieu tombe sur moi
comme a pic et picel...) car
les Blanchard sont des soi-
gneux, des délicats, surtout
en ce qui concame la présen-
tation de leur bateau. Le taud
de dessus fait par Paris Voile
est 'un des plus beaux au

boude sous le vent

QUEL SPt EMPLOYER?

En ce qui concerne l'achat
d’un spi: quei spi faut-il em-
ployer? Le plus grand est la
bonne réponse. Cependant
on doit adopter un angle de
descente au vent arriére en
tenant compte de la coupe du
grand spi utilisé: ancien spi
agrandi, grand spi un peu
creux, grand spi piat. (voir
croquis 1 et 2).

1 Souvent, sur les grands par-
cours ou la bouée n° 3 est in-
visible, on choisit de préfé-
rence le cbté tribord (sous spi)
pour prendre la bouée n° 2
comme repere d'empannage.

LES PRIX

Bien sur, la distribution des
prix a été généreusement do-
tee en belles et grandes cou-
pes. En plus, Paris Voile a of-
fert 2 écoutes de spiet 2
tauds de dessus. Le tirage au
sort a désigné Philippe et Ca-
rola Blanchard pour 'un de
ces deux lots. Ca ne pouvait
pas mieux tomber (encore
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monde: bon tissu coton bleu
ciel, finition impec, petites
sangles blanches, attaches
rapides trés pratiques, pas de
flotternent ni gonflement du
tissu lors des pointes de vi-
tesse sur l'autoroute. Vrai-
ment un beau pif lot!

ON NE PEUT PAS TROU-
VER MIEUX!

Le Yacht Club de Cavalaire
s’est montré une fois de plus
comme un grand ciub de ré-
gates.

Tous ses membres, des
vieilles barres aux trés jeunes,
sont extrémement sympa-
thiques et, toul particuliére-
ment, les incontoumnables
505istes du YCC, Dominique
Rouanne et Eric Brun, fous
deux omniprésents, a 'accueil
jovial a 'animation, a leurs
coups de main pour tirer les
chariots et surtout pour tirer fa
biére bien fraiche a la pompe
du club-house... Cette der-
niére besogne ou ils excelient
surtout.



Classement CAVALAIRE 2003

18 au 20 Avril 2003. 59 participants
José LEFOULEUR,Président du Comité de Course

Jean-Pierre GROSGOGEAT Président du Jury

Place

10
11

12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27

28

N° Voile

GER 8672

GER 8670

FRA 8802
GER 8651
DEN 8620
FRA 8564
GER 8720
GER 8769
GER 8580
FRA 8687
SUI 8569

GER 8772
GER 8725
GER 8747
GER 8675
GER 8567
GER 8661
GBR 8701
GER 8633
GER 8777
GER 8750
FRA 8541

FRA 8716
GER 8686
Sul 8729

GER 8642
FRA 8484
GER 8711
FRA 8695

GER 8376

Noms

KELLENER Christian
STAMMER Johann-Klaus
GORGE Martin
GORGE Rainer

BOITE Philippe
TOUPET Fabrice
LEHMANN Claus
SCHOCLER Martin
SAUGMANN Jan
RAMSBAEK Morten
HAY Laurent

GALLO Pierre-Jean
FILIMONOW Dirk
STOCKMANN Lars
BOHM Stefan

ROOS Gerald
SEEGER Michael
ACHTENBERG Andreas
FISCHER Francois
DELVAUX Jerome
BETSCHEN Rene
DUCOMMUN Patrick
ROOS Ronald
LINNEMANN Gerd
HUTTERMANN Ludger
MEYER Rolf
THUMANN Moig
STIEGLITZ Olivier
GORGE Volker
ENDJER Marlies
ROSSLER Michael
NEUHAUS Holger
FREYE Diethard
KLUEGEL Michael
NAPIER Rob
BRISTOW Mathew
SOLLNER Sophie
STUCKL Wolfgang
SCHOLLMAYER Stefan
SANGUINO Frisco
MULLEJANS Christian
MORF Karsten
DOERENBECHER Francis
DOERENBECHER Aubin
SILVESTRE Christian
VALLAUD Christian
VOELCKNER Nicolai
DEHNE Lars
STAUFFER Filorian
JACOT Philippe
GREGER Thoralf
QUADFASS Tobias
BLANCHARD Philippe
BLANCHARD Carole
ENGEL Carsten
NEUMEYER Tobias
PUISSANT Jean-Guy
CAMUSSON Laurent
NIEDIEK Volker

Pts réeis Pts tot

10
14
23
24
33
57
55
56
58
68
80
77
87
115
104
93
102
108
106
111
133
131
127
135
155
139
139
135
141

163

6

9

14

14

19

34

36

38

42

42

54

57

60

65

65

66

70

71

73

80

85

89

90

92

95

98

98

98

99

103

11

23

17

1

13

14

20

27

18

22

18

29

31

10

15

48

42

37

43

18

41

41

21

32

M2

14

19

12

13

18

1

17

23

20

10

31

22

15

29

16

60

30

40

21

27

60

M3

12

15

26

17

25

22

21

32

ik

28

16

24

20

23

33

35

19

30

18

14

M4

12

16

26

17

50

39

27

11

19

32

24

22

23

14

15

13

21

37

42

20

M5

19

13

16

12

10

20

11

23

38

29

25

17

31

24

36

27

21

18

26

22

60

|
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N
32

37

39
40
41
42

43

47

48
50
51
52

83

57

50

FRA B676
DEN B440
FRA 6BBx
GER 8621
FRA B402
SuU! 8079

BEL 8553

GER 8721
FRA 8521

FRA 8623
GER 8788
GER 8712
FRA B709
FRA 8742
FRA 8748
GER 8327
FRA 8688
GER 8654
FRA 8444
GER 8418
GER 8108
GER 8607
GER B071
FRA 6340
FRA 8761

GER 8530
FRA 8733
FRA 8704

GER 8375

HEISIUS Stefan
BUFFET Marcei
VICTOR Anicine
LARSEN Per
ANDERSEN Henrik
DOUSSELIN Veronique
PETER Jean-Pierre
SCHWEIGER Stephan
SCHMEDERER Johannes
COMMEIL Bertrand
BUAND Thierry
NYDEGGER Lorentz
NYDEGGER Martin
GORREMANS Pau!
GORREMANS Marie-Pierre
SEIKEL Martin
BECKEY Norbert
GUIBBAL Jean-Louis
GUIBBAL Mathieu
BRUN Eric

ROUANNE Dominique
LAHRS Karsten
GERDTS Peter
LABENZ Siegfried
LABENZ Christian
DUPONT Jean-Baptiste
DI PEDE Thibault
NOCLAIN Philippe
NOCLAIN Jean-Pierre
HERTEL Yoann
CARVALLO Gilles
FRANK Dirk

KEMPF Stefan
BLONDY Bemard
CHABAUD Roger
JAEGERSBERG Nikolaus
HILTSCHER Wolfgang
GUIBBAL Pierre
DEI_LMUR Patrick
WINCHENBACH H Skbue
KLEIN Christoph

HOLM Thorge

KUTER Tobias
PAULSEN Antje
SCHAAR Bjorn
SCHOTT Elke
SCHOTT Harald
PEIFFERT Bernard
PEIFFERT Didier

RICT Marc

DUCROS Jean-Philippe
VON MERTENS Alexandre
WIESBANER Pia
BOIRY Michel
ANCELOT Jean-Claude
MARTENOT Christian
LAFORTUNE Marie
KOCH Thorsen
SCHIEDT Franzisk

Enic Brun, un gabarit de charnp-
ion du monde.

139
165
148
153
167
172
187
166
181
185
186
192
191
196
222
231
233
226
231
244
238°
249
253
250
261
260
272
277

288

104 34 32
105 8 24
105 42 42
117 24 28
123 30 35
126 16 36
127 19 38
127 39 25
137 4 @ 33
138 25 47
138 39 44
139 38 26
144 32 37
147 49 34
167 2% 55
171 52 52
176 52 . 39
178 40 48
181 50 46
185 50 49
185 53 41
196 51 45
199 45 53
200 56 51
201 60 50
203 57 42
213 5¢ 54
217 53 60
228 55 56

Jean-Pierre Grosgogeat, un
prasident de jury super actf.
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CAVALAIRE : UNE REGATE RICHE
EN REBONDISSEMENTS

"Les absents ont taujours fort”, la maxime
s'est vérifiée une nouvelle fois.

Une fois de plus la régate de Cavalaire
fut riche en émotions et rebondissements,

tant il est vrai que la baie de Cavalaire est

des plus surprenantes. S'il est rare gue
les premiers y finissent derniers et inver-
sement, il ne faut jamais perdre espoir,
car rien n'est jamais définitivement
perdu... ou gagné!

Chacun de nous a pu, je crois, en faire
'expénience. En ce sens, je voudrais, de
mon modeste point de vue, vous faire
part de mes impressions.

En régate, je n‘aime pas avoir: trop
chaud, trop froid, mal aux mains ou aux
bras, un peu peur. La premiére journée
de régate fut a ce fitre tout a fait
agréable : beau soieil et peu de vent.
Nos performances, en revanche, oni éié
médiocres. Damien Trouiliet aurait pour-
tant dit qu'il s'agissait d'un temps blan-
chardesgque. Malgré une navigation au
compas des plus précises faisant res-
sembler 'ambiance a bord & une salle
des ventes, de trés mauvaises surprises
devaient nous attendre aux passages des
bouées. La configuration du parcours, en
effet, ne laissait aucune chance & ceux
qui n'avaient pas choisi le bon bord.

Le lendemain matin, le temps se montrait
un peu moins dément. Je ne crois pas
avoir vu le moindre rayon de soleil ce
jour-1&. Cependant, n'ayant eu ni trop
froid, ni trop chaud, ni peur, ni mal, la
journée me parut piutdt douce.

J'ajoute que je me suis beaucoup amu-
sée; en effet, les vents de Cavalaire sont
imprevisibles.

UN DEPART CORRECT NE VEUT PAS
DIRE UNE ARRIVEE RESPECTABLE
ET UN DEPART CATASTROPHIQUE NE
SIGNIFIE PAS UNE ARRIVEE
HONTEUSE| Nous avons guant & nous
iout expérimenté ; le départ catastro-
phique suivi de remontées spectaculaires
nous laissant cois d'autosatisfaction, le
deépart correct suivi de bords suicidaires,

par Carole Blanchard

miraculeusement rattrapés, puis rega-
chés, autant d'émotions, de joies et de
peines créatrices de réactions
inattendues et inconnues.

Philippe par exemple, ne cessait plus de
compter: dans les moments heureux, il
se metiail 3 additionner & haute voix et
avec frénésie, pensant sans doute me
faire plaisir, tous ceux qu'on avait “b..."
{selon ses propres termes). Bien sdr, le

Carole Blanchard,

silence se faisait lorsqu'a a bouge sui-
vante, nous nous retrourvions parmi les
comptés!

Pour ma part j'en concluais que la voiie
faisail intervenir beaucoup trop de para-
métres pour constituer une science
exacte.

J'ACCOMPAGNAIS DONC MES
INDICATIONS DES PLUS GRANDES
PRECAUTIONS, SIGNALANT ENTRE
AUTRES: "JE CROIS NE PAS TROP
ME TROMPER EN DISANT QUE CA
ADONNE "

Une ambiance tolalement surréaliste ré-
gnait donc a bord, me faisant parfois m'in-
tetroger sur mon équilibre psychique.
Les discussions d'aprés régate m'ont
heureusement réconfortée. En effet, je
constatais que I'épreuve a été dure pour
tout le monde, chacun ayant eu & son

tour des moments de bonheur et de
tristesse.

Beaucoup avaient réussi des remoniées
spectaculaires et paut-&tre méme s'é-
faient-ils mis & compter comme
Phifippe...

Tous se plaignaient d'options catastro-
phiques. Pourtant, & la fin de cette
deuxiéme journée, nous n'étions pas en-
core au boul de nos émotions puisque le
dernier jour de régate devait se révéler
gris, pluvieux et terriblement venteux.

NE SACHANT A QUELLE SAUCE
NOUS ALLIONS ETRE MANGES,

M. JOSE LE FOULER, PRESIDENT DU
COMITE DE COURSE, ETANT AUSSI
DANGEREUX ET IMPREVISIBLE QUE
LES VENTS DE CAVALAIRE,
BEAUCOUP CHASSAIENT LEUR
ANGOISSE ET JOUAIENT AU DUR EN
RIVALISANT D'HUMOUR,

LA PLAISANTERIE LA PLUS PRISEE
CONSISTANT A DEMANDER A SON
VOISIN POURQUOI IL N'ETAIT PAS
ENCORE SUR L'EAU.

J'avoue mon soulagement

lorsque José, dans un geste trés inhabi-
tuel chez lui, nous a signifié que la régate
était terminée. Aubin Doerenbecher, sans
doute sous l'effet de la décompression,
se mit & hurler une dizaine de fois "Je ne
SUis pas un minus, je ne suis pas un mi-
nus”; nous avons di ie retenir car il affir-
mait vouloir naviguer. Apaisé aprés a re-
mise des prix, il nous a avoué avoir é1é
trés content de ne pas avoireu &
naviguer.

Je devais pour ma part vivre une demiére
émotion lorsqu'aprés ia remise des prix
fut organisé un tirage au sort. Pierre-
Jean, généreux donateur, mettait en jeu
plusieurs iots dont deux magnifiques
tauds.

Au moment méme od j'expliquais & mon
entourage n'aveir aucune chance au jeu,
fe sort nous désignait comme l'un des
heursux hénéficiaires.

Merci Pierre-Jean!

M R R R A L L L e L

CLASSEMENT DE LA REGIO-
NALE EST DE PLOBSHEIM
(10-11 MAI 2003}

1 FRA B484 Carole Blanchard
- Philippe Blanchard 3 pts
1114

2 FRA 8541 Francis Dorenbe-
cher - Alain Beltzung 7 pts
2234

3 FRA 8676 Marcel Buffet - An-
toine Victor 8 pts

8422

4 FRA 7941 Véronique Dous-
selin - Jean-Pierre Pater 13 pts
33769

5 GER 8772 Ronald Roos - Gé-
rald Roos 16 pts

7646

& GER 8691 Glnter Bockle -
Frank Heimburger 16 pis

556 10

7 GER 8418 Stefan Scholl-
mayer - Christoph Klein 17 pts
41185

8 FRA 8353 Robert Fossard -
Jean-Marc Paguotte 20 pts
83857

8 GER 8473 Qlivier Kraft - And-
reas Goeggels 21

pts6& 7 DNF &

10 GER 8530 Alex, Von Mertens
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- Pia Wiesbauer 24 pts

1110 DNF 3

11 GER 8450 Jirgen Feuerhake
- Timo Bockle 31 pis

10 9 DNF 12

12 FRA 4479 Robert Lehmann
- Bemard Edel 32 pis

12 12 8 11

13 FRA 8301 Xavier Accoulon -
Benoit Blaison 3¢

pts 13 13 DNS 13



Vu les barbers de trap’ a Cavalaire

Bien sdr, tous les mats des bateaux alle-
mands étaient équipés de barbers de tra-
péze. Les bateaux de nos champions aussi
en sont équipés : Philippe Boite, Laurent
Hay (cependant je crois ne pas en avoir vu
sur le bateau de Ravet-Loyal lors des ré-
gates de La Baule).

Lidée des barbers est de tenir le mat en
téte lorsque l'on est sous grand spi au lar-
gue. On comprend bien que le grand spi
(sa grande puissance et son point de drisse
situé trés haut) emmene sous le vent la téte
du mat. Le mat, alors, fléchit en latéral. Ré-
sultat, ia chute, en haut de la GV, dégueule
(d’ou perte de puissance). Les trapézes an-
crés plus haut retiendront le latéral. Par
contre, on n'en a pas besoin a Pallure du
prés semré. Il faut donc remettre les trapézes
a leur hauteur d'ancrage primitive.

1. au prés serré, les trapézes sont bas, ti-
rant & la hauteur du capelage des haubans.
2. au largue grand spi les barbers de tra-
pézes sont choqués. Les trap’tirent plus
haut (13 cm sous la sortie de drisse de spi).
3. dés le retour au prés serré, les barbers
sont bordés et, par 13, remis 3 leur empla-
cement d’origine (garder les trap’trés haut
entrainerait exagérément le mat vers le coté

par Marcel Buffet

de I'équipier au vent).

Ci-dessous, voici ce que préconise Pierre-
Jean Gallo pour facilement accastiller le
mat.

L'ancrage supérieur (le boulon) sera a
130 mm en dessous du point de drisse du
spi (soit 5865 mm). Composé

1. d’'un axe (boulon de 5 mm x 65 mm) de
diameétre traversant le mat.

2. D’un pontet a osil simple de chaque coté.
3. Deux trapézes en Vectran dégainé avec
une épissure sur les pontets (au mieux, une
cosse préservera l'usure du Vectran).

4. Enfiler une patte d'oie en Vectran gainé
dans les anciens accrochages des trapé-
zes. C'est le barber.

5. Faire descendre le bout Vectran gainé
jusqu’au pied du mét.

6. Fixer une petite poulie de renvoi sur le
puits vers le barreur.

7. Une petite poulie et un taquet a proxi-
mité de la main du barreur.

Le Vectran est aussi solide que le cabie
acier et bien plus léger. L'épissure sur le
Vectran (un glissement a l'intérieur du Vec-
tran) peut étre faite par Paris-Voile. Cette
épissure sera assurée par une courte sur-
liure prés de la cosse.

[ A A X RN NENNENRNENENNENENENENRENESNENEERENRENRNENENENNENRNZHSEHRHZENRHEZ:SNERNRNEJNNRNNNRNNNREJSRNXEXNNNNHN ]

ACAL - Plobsheim Strasbourg 10-11 mai 2003

REGIONALE EST

par Philippe Blanchard

Cette année, I'Aquatic Club d'Al-
sace et de Lorraine ayant mis
les petits plats dans les grands,
nous avons partagé le plan d'eau
avec les -Micros, qui couraient
une Européenne Micro. Pour
nous, ¢a n'a rien changé, car ['or-
ganisation du Régional Est Cin-
quo a été comme d'habitude par-
faite : parcours olympigues bien
orientés, procédures bien ro-
dées, une soirée "buffet froid -
saucisses de Strasbourg" de
belle tenue, tous les ingrédients
étaient réunis pour un beau
week-end de régate. Et pour les
organisateurs, mieux valait se
mobiliser pour deux séries que
pour une seule.

CHACUN A EU SA CHANCE

Le temps incertain, mais doux,
avait peut-étre découragé cer-
tains, mais les 13 équipages pré-
sents n'ont pas regretté le dé-
placement. Le vent faible de 5 a
7 noeuds de secteur nord sous

un ciel variabie nous a apporté
juste ce qu'il fallait de variations
pour donner sa chance a tout le
monde, et la domination de Ca-
role-et-Philippe Blanchard, vain-
queurs des quatre manches, n'a
pas été aussi évidente qu'il y pa-
rait.

Leur seul regret: voir une place
de premier barrée sur la feuille
de résuitats |

DEUXIEME, Francis Doerenbe-
cher avait consigné son fils a ila
préparation de ses examens et
embauché Alain Beltzung,
champion sortant: une associa-
tion redoutable.

TROISIEMES, UN PERMA-
NENT NOMME MARCEL, avec
Antoine Victor sous la béme, qui
précédent Véronique Dousselin
et Jean-Pierre Peter toujours
dans le coup sur le 7941, avec
notamment un spi Pinnel mé-
dium rallongé trés efficace.

Philippe Blanchard (NDLR :
plus affité que jamais).

Cinquiemes, les frére Roos sur
leur magnifique Mader gris, qui
auraient certainement apprécié
un peu plus d'air.

Les allemands étaient venus a
six équipages.

A saluer aussi la présence de
Robert Fossard, venu de Mar-
seille! équipé par l'autre champ-
ion sortant Jean-Marc Paquotte.
PROCHAINS RENDEZ-VOUS
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Antoine Victor, sympa et com-
pétent équipier - de Marcel.

DES CINQUO DE L'EST LE
29 MAI A GONDREXANGE
{pres de Sarrebourg) ( il y aura
du rétro sur 'eau ).

ET LE 1%R JUIN A GERARD-
MER, dans les Vosges, ou nous
rendrons la politesse a Xavier
Accoulon et Benoit Blaison, qui
viennent des montagnes faire
toutes les régates alsaciennes.



Yacht-Club du Der, 22-23 avril 2003

Philippe BOITE et Fabrice TOUPET encore tres forts cefte année.
Laurent HAY et Pierre-Jean GALLO montrent encore leurs intentions.
Christian SILVESTRE et Gaél LE MAUGUEN toujours la vitesse.

"Mieux vaut vivre a deux que
solitaire” (Bible).

J'suis le premier... sur le par-
king s'entend.

Je suis arrivé ici sans équipier
pour le deuxiéme week-end de
suite. J'en cherche un, je e'mail,
je téléphone et ne trouve que
des gens qui travailient le sa-
medi (ce qui, déja, est hors de
mon entendement) et méme le
dimanche. J'en suis baba. Ou
est le chémeur, le branfeur, ou
méme un sportif qui, le cas
échéant, serait 8 méme de tenir
une écoute ? Eh bien, le voici,
le voila, fe voilu... C'est le voi-
feux Jean-Baptiste Dupont, no-
tre président 505 - lequel est
loin d'étre un branleur lui. Hier il
est descendu de l'avion de Syd-
ney ou il vient de passer une
semaine sur les chapeaux de
roues a travailler pour ie compte
de riches banquiers intematio-
naux.

JBD arrive et, d'emblée, se pro-
pose pour m'équiper parce que,
lui-méme est sans équipier,
Christian Vallaud étant

parti faire un week-end de ski.
JBD va donc équiper pour la
premiére fois de sa vie. A nous
deux, lui qui n'est jamais monté
au trapéze et moi qui suis per-
clus de douleurs, nous allons
certainement faire une équi-
page de charlots.

Cependant nous négligeons
tous ces handicaps e, forts de
notre nouveau jeu de voiles Le
Bihan, nous mettons du char-
bon dans la machine pour, te-
nez-vous bien, passer a la
bouée n° 1 en deuxiéme posi-
tion juste a 5 longueurs devant
I'équipage vedette Boite-Tou-
pet.

Ceux-ci, avec un spi Jumbo Le
Bihan, nous rattrapent 4 ion-
gueurs puis, lors de l'empan-
nage, une longueur supplé-
mentaire : lls sont devant!
Troisiéme | Ca sera aussi notre
place au classement final aprés
cinq manches. Voila comment
j'ai pu régater en bonne com-
pagnie, avec un copain
sportif, agréable et marrant et
qui a en lui toutes les qualités
du bon marin de compétition.
Je suis ravi d'avoir insisté et de

croire au hasard. C'est la
'exemple qu'il ne faut jamais
s'abandonner au triste sort que
nous réserve le bateau en dou-
ble.

Le Bon Dieu (qui, surtout en ce
moment, a déja tant a faire dans
le monde avec des gens diffici-
les & manier) n'a pas le temps
de se pencher sur notre soli-
tude. Faut se débrouilier tout
seul !

LE LAC DU DER CE N’EST
PAS LA PLACE DE L'OPERA
A PARIS!

Nous avons passé un week-end
merveilleux dans un environ-
nement exceptionnel fait de fo-
rét, de grande étendue d'eau,
de caime, de canards sauva-
ges et parmi un groupe de gens
accueillants (le Yacht Club du
Der) bien loin de ce qu'est notre
vie de la semaine dans les
villes.

Le week-end a été bien sdr en-
soleillé, avec un peu de vent le
samedi (petit trapéze) et vent
faible le dimanche (pas de
trap’).

AVANT DE METTRE A L’EAU
Nous faisons un four d'horizon
pour voir qui qu'est sur le par-
king ? Marc Riot, Gubri, Hendrk
et Ute, le rutilant camion US
CARS est 13, les Barbier de
Picardie, etc., etc.

Comme le dirait ie perspicace
pédaleux Richard Virenque
dans ses pronostics: "les plus
forts vont gagner".

Une fois de plus c'est vrail
Boite-Toupet et Silvestre-Le
Mauguen monteront sur

e podium.

DURANT LES REGATES j'ai
pu constater avec plaisir que
les qualités des bateaux et des
voiles, qu'il viennent du Nou-
veau Monde ou de la Vieilie Eu-
rope, semblent s'égaliser. Le
bateau

Duvoisin et les voiles Le Bihan
de Philippe Boite vont aussi
bien que le bateau Waterat et
les voiles North US de Chris-
tian Silvestre. C'est tant mieux
car il est plus facile d'acheter
prés de chez soi que de se faire

ce n'est pas un
temps a paralyser
les Cinquos.
Nous glissons
sans bruit comme
des libellules sur
la surface du lac.
Nos spis sonta la
limite de ne pas
porter. Les grands
spis genre Mons-
ter de chez Pin-
nell ou Jumbo de
Le Bihan, ont ici
un bel avantage.
Etant trés grands
et surtout plutot

Pierre Godinot. A bien dirigé les régates et le

buffet campagnard.

livrer depuis la Californie.
Cependant le matériel US ou-
vre le bal avec Silvestre-Le
Mauguen, vainqueurs de la pre-
miére manche avec une avance
considérable. Bien sdr, Philippe
Boite rale velu en criant & l'in-
justice, affirmant que Silvestre
a eu un bol pas croyable. Fa-
brice Toupet, serin lui, pense
tout simplement qu'il ne fallait
pas s'enfoncer dans un caime
comme ils I'ont fait. Dans la
deuxiéme manche notre ga-
gneur national se défonce
comme un beau diable et s'at-
tribue le_coup de canon (ici cest
un coup de petite trompette en
bois). Nous on suit! Pas trop
loin quand méme, encore que
Muh-Kéraudren nous sautent
sur la ligne pour prendre une
belle deuxieme place.

Le lendemain dimanche, le plan
d'eau est vraiment calme. Mais

plats, ii est possi-
ble de faire le
vent arriére a 30
ou 35° du vent. Cela donne un
VMG

incroyable. Ces spis portent
alors trés bien grace a la vitesse
acquise tandis que les clas-
siques (nouvelle jauge quand
méme) sont plus lents.

Ace jeu, les vainqueurs du Na-
tional de Brest, Laurent Hay et
Pierre-Jean Gallo sont trés
adroits et montrent une aisance
magnifique en gagnant les deux
seules manches auxquelles ils
ont participé.

Trois manches ont pu étre cou-
rues dans ce temps. Cing en
tout pour ce week-end.

Le Comité dirigé par Pierre Go-
dinot a été trés vif dans ses dé-
cisions et tout le monde s'en est
réjoui. Réjoui aussi devant l'ex-
cellent et copieux casse-crolte
servi lors de la lecture du pal-
mares.

Un bon week-end!




INTERNATIONAL 505 CLASS
YACHT RACING ASSOCIATION

AVIS DE VOTE DES MEMBRES

Al'assemblée générale 2002 & Fremantie,
les membres ont approuvé de metire au
vote de tous les membres une proposition
du groupe de travail " Espars en Carbone "
de supprimer {a restriction qui stipule que
les espars doivent étre fabriqués exclusi-
wvement en aluminium ou en bois. Ceci per-
mettra d'utiliser les espars fabriqués en fi-
bre de carbone, qui bien que plus cher que
Faluminium actuellement, est de plus en
plus utilisé dans certains pays du globe pour
fabriguer les espars dans d'autres classes.

La proposition approuvée a lassemblée gé-
néraie inclut Majout d'une régle temporaire
pendant laquelle tout mat fabriqué dans un
autre matériau que I'aluminium ou le bois
devra porter des poids correcteurs, Ceci
devant permetire les expérimentations et
le fravail de développement sur [es espars
en carbone pour la classe mais devrait ausst
réduire tout avantage immédiat 4 les utiliser
Jusqu’a ce que suffisamment de temps se
30it écouté pour gue les méts carbone adap-
s soient disponibles. Cela aura aussi l'a-
vantage de maintenir la compétitivité des
mats aluminium si les mats carbone s'avé-
raient irés supérieurs, ce qui est important
pour tous ceux qui ont récemment investi
dans un nouveau mat. Cependant, tandis
que le principe de la régle temporaire a été
adoptée, il appartenait au Comité des Ré-
gles {IRC) de finaliser la rédaction détaillée
de la régle sur les poids correcteurs avant
que de soumetire la proposition au vote.

La rédaction a maintenant été finalisée par
le comité des régies (IRC) et |a proposition
peut désormais étre mise au vote,

PROCEDURE DE VOTE:

Tous les membres qui sont proprigtaires ou
copropriétaires sont éligibles & voter. Un
saul vote par bateau est accepté (Régies
de classe A4.14 ¢1 4.2.2)

Les secrétaires nationaux doivent envoyer
ia copie de cet avis (ou sa traduction) a tous
les membres propriétaires de leur associa-
tion nationale avant le 7 juin 2003.

La date de cldture du vote est le 7 juillet
2003.

Chris Thorne
Secrétaire International.
5 mai 2003

PROPOSITION

Suppression des articles existants suivants:
7.1.3 Alexception des inserts,
les espars doivent étre fabriqués exclusi-
vement en alliage d'aluminium contenant
au moins 90 % du poids d'aluminium ou en
bois. La fabrication n'est pas soumise &
d’autres restrictions en dehors de la pré-
sente.

Changement de la régie:

7.21 Le mat doit reposer sur
le pont ou a Pintérieur de la cogue. Le méat
doit étre perpendiculaire & la ligne de réfé-
rence, la partie arriére du mét au niveau du
pont ne doit pas étre a moins de 3048 mm
et pas plus de 3202 mm en avant du cou-
ple 11. Le mét ne doit pas pivoter autour de
son axe verlical. Le mét ne dolt pas excé-
der 102 mm d’épaisseur dans le sens de
la longueur du bateau et ne doit pas excé-
der 64 mm d'épaisseur dans le sens de la
largeur du bateau.

Ajout de nouvelle régle:

7.2.6 Jusqu'au 1 octobre
2006, un mat construit dans un autre me-
tériau que l'alliage d'aluminium ou le bois
devra porter des poids comecteurs de plomb
de pas moins de 2 kg fixés a I'extérieur du
mét ou d'un insert et entiérement & pius de
3000 mm au dessus de la margue du pont
&B8-72.31 Ces poids cor-
recteurs sont autorisés seion la régle B-
5.8.2, et peuvent &tre inclus dans le poids
en navigation. Aprés le 1% octobre 2006 ces
poids correcteurs pourront étre supprimés
du mat et dans ce cas ils devront étre inté-
grés a la coque selon la ragle B-5.8.3 jus-
qu'a ce que le bateau soit une nouvelle fois
pesé selon la régle B-5.8.5.

En dehors des modifications apportées par
cette régle, la régle B-5.8.5 s'applique au-
trement.

Cette régle doit &tre supprimée & compter
du 1e* octobre 2008.

Changement aux régles existantes:

8.2.1 La grand'voile doit se
conformer aux régles de classe ef au dia-
gramme de mesure, cependant une voile
plus petite dans une quselcongue des di-
mensions est autorisée. Aucune partie de
cette voile ne peut éire établie au-dessus
de ia limite basse de la bande de jauge dé-
finie en B7.2.3.3. La chute ou son prolon-
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gement ne peut coupsr le bord supérieur
de la bdme au dela de |a limile exiérieure de
la bdme définie en B-7.3.2.

8.2.2 Le guindant doit &tre fixé
au mét sur plus de 80 % de sa longueur.
8.24 La grand voile ne peut
avoir plus de 4 lattes, elles doivent étre pla-
cées ala chute. Ala chute, le centre de I'é-
tui de la latte supérieure doit &tre situé en-
tre 1450 et 1550 mm du point haut et Ie
centre de I'étui de la latte inférieure doit étre
situé entre 1250 et 1490 mm du point d'é-
coute. Aucun étui de latte ne doif étre situé
a moins de 1000 mm d'un autre éfui. Au-
cune latte ou étui de latte ne doivent excé-
der 1180 mm de longuaur.

NOTES EXPLICATIVES

SUR LA PROPOSITION

713 Cette régle a éié intro-
duite au début des années quatre-vingt a
la suite de 'expérimentation du mat en car-
bone et en composite carbone a deux
champicnnats du monde, A celte époque
peu de fabricants de méts avaient accés &
la technologie du carbone et les méts
étaient tout a la fois chers et difficiles & se
procurer. Au cours des 20 derniéres an-
nées, 'usage du carbone s'est répandu et
un hombre croissant d'autres ¢lasses de
dériveur uiilisent maintenant las fibres de
carbone. Les mats en aluminium devien-
nent plus difficiles & frouver et les prix sont
élevés dans certaines parlies du monde,
en particuiier en dehors de 'Europe. Bien
que l'aluminium soit moins cher que le car-
hone, le colt de 'usine et loutillage pour
fabriquer les méats est élevé en comparaison
du carbone — Ceci rend probable que la ten-
dance au développement du méat carbone
va continuer. Du fait que |e colt d'investis-
serment initial pour fabriquer des mats car-
bone st moins élevé, il est probable qu'il y
aura plus de choix de fournisseurs, d'au-
tant plus que d'autres classes bien établies
sont en train d'envisager de passer au mat
carbone ce qui va accroitre 1a taille du mar-
ché. Tandis que le mat carbone doit encore
prouver qu’'il convient au 505, {a technolo-
gie se développe sans amrét, Le IEC consi-
dére maintenant que {'interdiction ne se jus-
tifie plus et son maintien serait
dommageabie au futur de la classe. Pour
obtenir une copie du papier préparé par le
groupe de travail sur les espars en carbone
qui décrit les investigations et les conclu-



sions référez vous a <http://int505.org/CJ-
CarbonSpars505v3.htm>.

7.2.1 La régle actuelle autorise
le mét rotatif. Personne n'a développé un
mat rotatif performant jusqu'a présent. La
technologie du mét carbone rend ceci pos-
sible. Mais le co(t serait trés élevé en com-
paraison d’'un mat fixe. A ce stade, le co-
mité des espars en carbone n’a pas jugé
que le développement de ce genre de mat
soit dans Pintérét de la classe. Aussi la lar-
geur maximum du mét a été réduite pour
éviter le développement de méat " aile " large
et colteux.

7.2.7 Nl s'agit d’'une nouvelle ré-
gle temporaire. LIRC a envisagé de me-

Philippe Goubault nous dit pourquoi il
est DEFAVORABLE 3 la PROPOSITION
(propos recueillis auprés de Marcel Buf-
fet et d'autres lors de la régate de La
Baule le 1er mai dernier).

Cela ne fait pas bien longtemps que nous
avons adopté le grand spi. Nous avions
d'ailleurs refusé massivement (80%) ce
changement ici en France mais les votes
étrangers l'ont emporté a 'époque. Force
est de constater que nous nous étions trom-
pés. On s'attendait a ce que les mats cas-
sent et ils ont tenu. On s'attendait & ce que
le bateau soit plus dur pour nous et on se
fait plys plaisir que jamais.

Alors, dans ces conditions, pourquoi refuser
cette fois encore une évolution de la classe
qui parait inéluctable ? On sent bien que
t6t ou tard, on finira par adopter les mats
en carbone, lorsque ceux-ci deviendront la
norme pour tous les dériveurs et méme les
quillards.

Oui mais voila aujourd’hui, ce n'est pas la
norme. lis cotent toujours trés cher et on
ne voit pas bien ce qu'ils nous apporteront
en performance. On nous parie d'un gain
de 2 kg (certes dans les hauts, mais on est
capable d'aliéger les coques de bien plus
aujourd'hui). Le coté positif c'est que le ba-
teau sera plus facile & redresser lorsqu'il
est chaviré !

POURQUO! UN RISQUE

On a essayé de dresser les raisons pour
lesquelles ce changement nous parait faire
courir un risque a la classe :

® Un mat carbone codte environ 2 a 3000
euros (15 & 20000 F) profil nu contre environ
1000 (7000 F) pour un mat alu Proctor D.
m On n'a pas idée encore du colt de l'ac-
castillage des mats car les piéces doivent
étre adaptées au mat carbone. Il faudra
donc acheter des méats complets et on ne
sait pas encore a quel prix.

m Combien de fois faudra-t-il changer de
fabricant avant d'avoir le mat qui marche ie

surer le centre de gravité et le poids des
méts en carbone mais a conclu qu'il y avait
trop de difficultés pratiques pour écrire une
régle qui serait simple a vérifier dans I'en-
vironnement d’une régate. Les plus légers
des mats aluminium sont entre 9,5 et 20 kg
tout équipés. Les mats carbone sont gé-
néralement plus légers de 2 kg. Comme il
s’agit d’'une régle temporaire on a consi-
déré qu'il fallait la faire la plus simple pos-
sible. La décision a été prise de simplement
imposer qu’'un poids correcteur soit fixé a
une hauteur minimum au dessus du pont.
En pratique le poids correcteur se trouvera
a la hauteur ou sur les barres de fléches

8.21,8.2.2,8.24 Le comité des
espars en carbone a pris acte du fait que

mieux ? On peut redouter en effet d’avoir
du mal a trouver d'embiée le meilleur mat en
carbone. Ou alors il faudra attendre pour
voir ce que les champions adoptent ?

m La nouvelle régle prévoit de libérer les
bordures des GV afin de permettre |'utili-
sation de bomes en carbone (on doit pas-
ser des sangles par dessus la béme pour
fixer hale-bas et poulies de GV. Des ferru-
res rivetées ou boulonnées s'arracheraient).
Est-ce que la coupe des voiles ne risque
pas d'évoluer de fagon sensible a partir de
ia ? Dans ce cas, il va falloir aussi racheter
des voiles ?

=® De plus, ceux qui veulent garder leurs
espars alu ne trouveront alors plus de nou-
velles voiles adaptées a leur gréement car
les voiliers taillent leurs nouvelles voiles
pour les champions (qui seront rapidement
équipés carbone).

m |l va aussi falioir changer la bome et le
tangon, également passés en carbone ? Au
final c'est tout le gréement qui devra étre
remplacé et qui deviendra beaucoup plus
cher!

m Contrairement & ce qui a été dit par cer-
tains, on ne répare pas pius un mét car-
bone cassé qu'un méat alu. D'ailleurs faites
attention, car le carbone cassé présente en
général des échardes trés dangereuses.
m L3, ¢a se corse pour les " petits “ de la
classe : ce sont rarement les champions qui
font chapeau et raménent des maéts en mor-
ceau a terre. Or le remplacement d'un méat
cassé va colter 2 a 3 fois plus cher qu'a-
vant. De quoi dégodter les jeunes et les
fonds de flotte. Veut-on que le 505 devienne
un bateau d'élite, au risque de perdre la
bonne humeur qui nous caractérise ?

En conclusion, on se demande combien cela
va nous colter, mais c'est sir que l'addition
sera salée ; sans commune mesure avec le
colt d'un nouveau spi et une nouvelle drisse
qu'il a fallu dépenser pour le grand spi
(d'ailleurs tout le monde n'y est pas encore
passé. Moi-méme je navigue encore avec
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de nombreuses personnes voudraient es-
sayer la béme en carbone. Cependant, le
hale-bas ou I'écoute de grand'voile ne peu-
vent pas étre fixés par rivetage ou boulon-
nage de pattes comme on le fait sur de I'a-
tluminium, sinon ils sauteraient. La meilleure
fagon de faire est de passer une sangle au-
tour de I'espar pour répartir la charge. Ce-
pendant cela n'est possible que si 'on auto-
rise la bordure libre de la grand’voile. Les
changements de ces trois régles sont
congus pour permettre la bordure libre et
de réglementer ou doivent se trouver les
étuis de latte pour éviter qu'une latte soit
placée a la bordure ou sur la chute basse
pour supporter I'exces de rond a la bordure
libre de la grand'voile.
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MAT CARBONE : POUR...

ET CONTRE

un spi rallongé, et j'en souffre 1).
Le passage au mat carbone se fera un jour,
mais pourquoi ne pas attendre qu'il colte
le méme prix qu'un mét alu ? Cela viendra
forcément si les mats alu sont condamnés
a disparaitre. Alors, il sera toujours temps de
les accepter dans notre classe ...

UN PETIT AVIS SUR
LA QUESTION DU MAT CARBONE
(par Jean-Pierre Noclain)

Quels sont les avantages :

= plus léger, plus raide

m reproduction a l'identique enfin possible
= adaptabilité & chaque équipage ( poids )
B moins de risque de rupture en cas de
chapeau

m possibilité de construction par des ama-
teurs éclairés

m vieillissement nettement moins marqué
que pour l'alu, un méat carbone peut avoir
une vie 2 a 3 fois plus longue, il n'y a pas
d'écrouissement

Les inconvénients :

& colt d'un tube deux fois pius cher ( réfé-
rence tube FD chez Pierre-Jean )

m la résistance des mats étant différente, il
faudra changerde G V

= le carbone est trés sensible aux chocs
ponctuels

De l'avis des spécialistes, il ne semble pas
que le mét carbone donne un avantage fia-
grant que ¢a soit en vitesse et en plaisir par
rapport & un méat alu.

Je trouve donc plus d'avantages que d'in-
convénients, mais je pense comme Philippe
Goubault que le facteur colt est pour 'ins-
tant rédhibitoire et que tant que les espars
carbone ne seront pas la norme, il faut at-
tendre. Pourquoi pas en autorisant les bo-
mes et tangons en carbone, car ceci n'au-
rait aucune influence sur les performances
des bateaux et permettrait aux équipages
de s'habituer a ce matériau.



POURQUOI JE VAIS VOTER CONTRE LES ESPARS !
par Marcel Buffet

EN CARBONE

Depuis 3 ans que les séries Europe et Finn ont adopté le
mét en carbone, je pose régulidérement les questions . 1)
2) qu'ont-ils apporté de +

Combien coltent ces mats
aux bateaux,

Les réponses sont: 1500 & 7830 euros (10 & 12000'

francs) pour les Europe et 2290 & 3800 euros (15 &
25000 francs) pour les Finn.

: Plus de facilité & fenir fe bateau.
Quand je regarde la différence entre un mét de Finn (ou
d’Europe) et un méat de Cinquo, je vois que les deux
solitaires n'ont quasiment pas d'accastillage alors que le
505 en est couvert...Et pas des moindres !
Et je me pose la question : Vu I'énorme différence de
mise en ¢suvre et de contraintes mécaniques, quel
pourra étre le prix du mét en carbone pour le 505 ? Et I3,
je prends peur pour mon porte-monnaie.

Hai | Hai! !l va falloir poser sur le carbone un grand

nombre de points a renforcer : (en effet on ne paut pas
visser ou poper directement dans ie carbone). Il faut
prévoir de solides inserts (en carbone épais) & lintérieur
du mét au moment de la fabrication.

Détails sur fe mét de Finn

Simple : méat court : 6 métres 50. Un réa de GV, un vit de
mulet st un point fixe de hale-bas. C’est tout, soit trois
inserts, Prix maxi : 3800 euros (25000 francs). Origines :
Hollande, Hongrie, Suisse. Deux tiers environ de la flotte
frangaise est équipé en Hollandais & 15000fr, un tiers en
Suisse a 22 ou 25000fT)

Le méat de 505 ;. Mat long : 7métres 50. 1| faudra un mat
particulidrement solide compte
importants & supporter: il y a une grande voilure, un
grand spi et un équipier au trap’. {soit 45m* de voilure en

tout et 90kg d'équipier contre seulement 10m? de voilure -

pour e Finn}.

['accastillage important du mét de Cinquo comprend :

Réa de GV, réa de spi, capelage de trap, capelage de
haubans, réa de drisse de foc, réa de balancine, fixation
des barres de fleche (+ barres de fleches en carbone
bien sir), peint d'amure du tangon, vit de mulet, un bélier
avec un important point d'effort, un renfort & Pétambrai,
deux point d'amure de hale-bas. Soit 12 inserts en tout
(plus 4 sorties renforcées pour les drisses au pied de
mét).

Prix : ? {chacun peut I'imaginer).

Edouard Koch a un catalogue de prix de méts Proctor
nus en carbone pour toutes les séries. Ce catalogue
donne un colt du double par rapport & F'aiu. ll dit ne pas
avoir la demande et par-la n'a pas de stock.

En plus, it dit s'inquiéter sur 'avenir du dériveur qui prend
un colt trop éleve.

En plus, il dit s'inquiéter sur 'avenir du dériveur qui prend
un colit trop élevé.

P.S. Jai discuté avec plusieurs finnistes sur le parking du
CVB a Maubuisson. Entre autres finnistes il y avait Didier
Poissant (champion de France de Finn, champion
d’'Europe de Snipe, vice-champion du monde de 505).
Son opinion sur les méats en carbone pour 508 : « Gain
de poids : 2 kg pas plus. Prix : au moins 3 fois plus cher
que l'alu »

ANTOINE VICTOR A LU UN ARTICLE ANGLAIS SUR
LES MATS CARBONE

Deux fagons de travailler - 1) poser les tissus et la résine
sur un tube. 2) faire un moule et poser tissu et résine
{qualité du travail et prix de revient différents).

Plusieurs choix de tissus et de résines: différentes
qualités, du moins cher au plus cher.

Prévoir des inserts en carbone épais (au bons endroits
bien sdr). Les inserts en métal ne sont pas & conseiller
car il y aurait des risques de rupture {ia souplesse du
carbone ne s'accordant pas avec la raideur du métal).
Travail industriel ou & Tl'unité . Deux prix de revient
différents pouvant varier du simplie au quintuple.

LA PROPOSITION DE PHILIPPE DUQUESNE

Dans une discussion avec Antoine Victor, celui-¢i verrait
d’un bon ceil la suggestion de Philippe Duguesne qui est
d'essayer une téte en carbone sur un tube Proctor.

tenut des efforts”

L'avis de M.Buffet sur le mariage alu-carbone
{melange contre nature peut étre ?) :

L'idée est certainement de garder la maitrise actuelle des
cintres du méat (latéral et longitudinal) de la partie basse
qui part de I'étambrai jusqu'au capelage de haubans (a
ce sujet on aura toujours la maitrise quelque soient les
matériaux employés -alu, carbone ou autres- par la
tenue de 'étambrai, de la cale de méat, des barres de
fiache, du capelage de haubans et des trapézes).
L'adjonction d'une téte en carbone serait d'obtenir une
souplesse latérale dans le haut de ia voile afin de
soulager le bateau dans les rafales. Ca déja été fait dans
ies années 70 avec les méats Elvstrom (en alu) : la section
du mét &tait ronde alors que la partie haute avait été
aplatie. Dans les vents forts ga marchait super bien au
prés serré et dans les petits largues déments. Par contre,
dans le vent medium, la traction de la grande écoute sur
ja chute entrainait la partie plate du haut & se plier et par
la & trop déverser dans le haut (¢a dégueulait ! D'ou une
perte de puissance désastreuse). Dans le vent trés faible
il n'y avait pas de probléme puisque 'on ne bordait pas
ou trés peu. Avec le carbone pourrons nous avoir, & la
demande, une souplesse latérale qui « saiuera» les
surventes et une raideur latérale dans les vents
medium 7 A vrai dire je ne vois pas comment on peut
fabriquer ce mét idéal | ... Les trap’ réglables peut étre ?

Le vote sur les espars en carbone est maintenant clos {les résultats devant &tre publiés fin juillet lors de
PAGM a Maimoe). Les bulletins vierges que nous voulions adresser & chaque propriétaire ont pris
beaucoup de retard : ies gréves de la Poste et hélas, les retards pris par chacun de nous ainsi que le
temps d’imprimer et d’expédier font que nous ne pourrons pas tous voter. Tant il en soit, nous avons

récolté (par mail ot lors du National & La Rochelie) :

12 votes pour ot 45 votes contre.

de vosux de bonheur aux adorables bébés.

Naissances
Vive Ia France! La fiotte frangaise des 505istes s'agrandit: Le petit Titouan TROUILLET (déja 3 mois et 15 jours) téte le sein avec
ardeur {jTai vu i) ; Perrine VIATEUR (2 mois maintenant) dort 4 poings fermés dans son landau ('I'ai vue aussi) ; Le pefit Jean-Baptiste
LEGEA! (il est « 1 mois old » quand méme) on I'a pas vu encore mais il doit &tre mignon comme les deux autres. Bravo aux parents
Damien et Valérie Trouillet, Régis et Samuelle Viateur et Jérdme et Marlene Legeai. Toutes les félicitations de la Cinquo Class et pleins
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BATEAUX D,OCCAS|ON mise & jour en juillet 2003

7181 Galetti 1979, 3049euros: Coque bois peinte, pont caissons bois vernis, 2 jx voiles, 1 spi, accastillage Harken,
remorque et misalo. 03 89 71 87 09 _
7266 Galetti 1981, 2287euros: Coque rouge, pont et cockpit en bois vernis, 2 jeux de voiles, remorques et mise a I'eau

visible & Plobsheim/Strasbourg. Guy Degreve 1a bd Gambetta 67000 Strasbourg tél 03 88 36 77 59

7323 Rondar Prix : 3049 euros Iguin 2002). Pont bois, GV, fo, spi, taud dessus. Remorque combinée neuve. Dériveurs
Services & St Malo, 13, Bd de I'Espérance, 35400. Tel.02.99.82.37.00 fax 02.99.81.88.98. hitp://deriveurservices.com/
€ mail derviveurservices@libertysurf.fr '

7491 Prototype type Parker 1982, 6860euros: Coque sandwich, tout Keviar et epoxy, poids mini de la jauge, accastillage
Harken, mat superspars, GV et foc Mylar Uliman, spi neuf, taud remorgue, Boatique diffusion 26 rue de Gal Gillon, 92120
Montrouge 01 46 57 42 42ll s'agit du bateau d'Edouard Koch achete a Owen. C'est un bateau prototype tres rigide,
rapide et leger. Les lignes d'eau sont celles du Parker. Bateau sans avaleur de spi.

7831 Kyrwood 5335eurgs : TBE 2 méts Goldspars, 2 bomes, 3 GV Solatges, 2 focs, 2 spis, 2 gouvernails dont un
relevable, remorgques route et misalo. Serge Sicot 05 56 36 53 51. Visible en Gironde.

7940 Kyrwood , 4500euros : excellent état-léger. 1% Chpt du Monde 1986 & La Rochelle 2 méats Proctor D, 2 tangons 2
bémes 2 jx voiles complets, 2 spis Guy De Restrepo 06 10 17 15 67 ou 03.88.20.20.186.

7998 Collignon 1987 Prix 5335euros : coque carbone accast.Harken et Fredericksen. Safran fixe. Proctoe D. 2 jeux
voiles TBE. Remorgues route et misalo. Nicolas Cendron, 3 rue Le Pesant, 22380 St Cast (C.d’Armor) 06.61.42.20.90.
8007 Rondar Prix 3500 suros. Régié pour équipage léger. Mat Proctor D, voiles Hyde, spi Solatges medium, le tout en
bon état. Tauds. Remorque route et mise a 'eau.. En plus : 1 GV, 2 focs, 3 s pis état moyen.Visible dans 31, 34,,12 et 48,
Contact Yan et Xavier Brotschi 05.61.73.27.86 , 06.64.09.24.69 xavier.brotschi ramaii.com

8348 Kyrwood 1990 Prix : 5400 euros. TBE, complet, mat Proctor D (99). Accast.Harken. Voiles Pinnell (88) Spi
Hyde (99), dérive Milanés, 2 gouvernails. Tauds. Remorques combi. Visible dans le Var & Cavalaire. Pas navigué
depuis 2000. Garage au sec. Contacts : Christophe et Jacques Bochu 06.61.70.18.74. et le soir 04.93.18.90.59.
1acgues.bochuéc%e!.ecrlm (propose aussi : dérive brise Kyrwood BE, jeu de voiles north Australie pour
mat souple Goldspar, tangon Goldsper).

8352 construction LindsayUSA 1991. Prix; 6800 Euros. Keviar nid d'abeilles. Kevlar Epoxi. Poids mini (plombs).
Contruction trés rigide. TBE, remis & neuf hiver 2001-2002. Couleur Téflon bande de couleur supérieure turquoise. Tout
Harken. Deux jeux de voiles Pinnell. Tauds dessus dessous. Remorgque de route. Jean-Pierre Noclain, 13, rue Utrillo,
59770 Marly. 03.27.45.20.43. jpnono.505@free.fr

8362 CDK/Collignon Prix: 8.147 Euros prét & naviguer. Bateau ayant trés peu navigué accastHarke, Holt et
Frederiksen. Ancien propriétaire Alain Boite. mat neuf Proctor D équipé Peiti et Grand spi, safran Milanés, dérive Huten
(type TOP), jeu de voiles Pinnell+ un spi Rush (excellent état}+ un jeu de voiles d'entrainement, tauds dessus dessous.
Voilerie Granchamp, Jean-Jacques Granchamps, 177, rue du Tondu, 33000, Bordeaux, t61.05.56.96.48.69, Fax
05.56.96.52.03. port.06.13.61.48.43. Options : Remorque neuve galvanisée, grandes roues (+ une secours), mise & l'eau
Prix . 295 Euros, 82. 1 Grand spi mai 2002 neuf 655 euros 65. 1 jeu de voiles North neuf 762 euros 25

8366 Rondar 1991. Prix 4750 suros (31157FF) Peu navigué. Caissons blanc et bleu ciel. Accast. Harken, Ronstan.
Voiles Alverbank, Spi Hyde. Mat Proctor D. Safran fixe et un relevable. Tauds Remorgue Pronto mise a I'eau. Visible au
Pouligusn. Contact : Philippe Millet 05.45.90.04.07. et 06.88.06.35.11.

8367 Rondar avri 1891 Prix 6500 euros. Coque Epoxi bleus, pont gris.Accastillage Harken. Mét Proctor D. Un jeu de
voiles Hyde + 1 foc Green + 1 spi North. Tauds. Remorques combi a négicier. Visible Viry-Chatillon. Contacter Frangois
Croiset perso 01.60.75.36.77 pro 01.60.90.89.32. le1@club-internel.fr ou Pairice Feuvrier 01.47.88.60.85,
06.60.68.60.85 patrice. feuvrier@free.fr

8400 Rondar 1981 Prix 6500 euros. Accast Harken. Mat Proctor D. Un jeu de voiles Hyde, un foc Banks, un grand spi,
deux spi ancienne jauge, tauds. Remorque comibi. Contacter Marc Jouany 01.40.93.04.38. marc. jouany@aventis.com
8401 Rondar 1992. Prix 7500 e. TBE garage. Coque blanche, lignes de fioftaison couleurs, pont bleu ciel. Epoxi
renforcée carbone. Accast Harken et Fredericksen. Mats Proctor D et Epsiion. Safran et dérive Milanés. Un jeu de voile
P& B.: GV, foc, spi 1 saison + diverses voiles pour entrainement. Philippe Duquesne, 06.18.02.37.52
bur.01.38.22.71.11.

8486 Duvoisin Prix . 8000 Euros, coque nids d'abeille, renforts Spectra. Tauds dessous dessus. Remorque +mise & 'eau.
Bateau tout e temps parque au sec. En trés bon état. Visible au CVP Les Mureaux (Yvelines).Contact | Jean-Baptiste
Dupont 06.07.122.095.

8677 Rondar Prix 12.000euros (& débattre en fonction équipement). Bateau bien réglé, rapide, en parfait état. Coque
Epoxi, renforts carbone. 10kg de plomb. Accastillage tout régiable par le barreur/équipier simple & utiliser et qui
fonctionne parfaitement avec barre d’écoute au barreur. Compas tactique Grand modéle. 2 focs Pinnell récents, 2 GV
dont 1 neuve Le Bihan servie 1 fois, 3 spis Pinnell dont 1 grand nouvelle jauge. Grande dérive, 2 safrans carbone.
Remorque grandes roues + mise a I'eau.Tauds. Cogue couleur blanche, lignes de fiottaison vert/bleu. Visible a Viry-
Chatillon. Contacter Serge Gubri dom.01.60.86.03.10 repas, fax 01.60.86.02.34. port.06.11.84.48.14 messa. Mail

ggbﬁge_ggg@ﬁbggxgum fr

702 Duvoisin 1998 Prix 11300 eurcs. Safran et dérive carbone Duvoisin. Trois focs et 2 GV Pinnell dent un jeu en trés
bon état, un Grand spi Le Bihan. Tauds. Bateau champion national 1999, 2000 et 2001. Vaingueur de I'Europa Cup 2001.
Contact : Damien Zucconi, 06.82.67.11.62. damien.zucconi@franspori-levage.com

8709 Duvoisin 1988 Prix: 13550 euros. Coque, pont et caissons blancs, mét Proctor D, gréement Pinnell gréé pour
grand spi nouvelle jauge, 2 foc Pinnell, une GV Mylar Pinnell et un grand spi Le Bihan. Bateau régié a la perfection par
Alain Boite. 16,5 kgs de plomb pour respecter le poids minimum imposé par la jauge. Dérive Duvoisin (modéle orientable
Waterat), safran carbone Milanés. Accastilié Frederiksen et Harken. Barre d'écoute Harken,renvois au barreur. Grande
cale de mat sur rail Harken, Tauds. Le batsau a été trés peu utilisé, 10 régates environ -état neuf-. Vendu sans
remorque. Contacter jbdupont@free.fr, 06.07.12.20.85 ou 01.42.13.44.30 ;

Matos :A vendre : mét Superspars gréement récent. Prix : 610 euros. Contact : Henri Souque, 21, rue Plaisance, 89240,
Pourrain. 03.86.41.06.01 et 06.03.57.94.70.

voir aussi les occasions sur le site : hitp://asso ffv.fricinquo
22



LTV Pl £ 0 L AT TN AN 1

Porte de Vincennes
Tel: 01 48 59 71 21
Fax: 01 48 59 70 66
paris-voile@mall.com
Mardi - Samedi 10h-14h / 15h-19h

DR B

tay .
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== -
Philippe BOITE &t Fabrice TOUPET au National des Eaux Intérigures
sur le Lac de la Forét d'Orient & Troyes en avril 2003, Le vent est ici
trés faible mais leur spi Jumbo Le Bihan fait des merveilles

Charles FRIGAUX et Julien GODINOT (spi jaune ancienne jauge) et Marc RIOT-
Jean Philippe DUCROQS (spi blanc-bleu Pinnell nouvelle jauge) sur le Lac de la Foret
d'Orient en avril 2003. Qui va 'emporter des deux ? Sur cefte photo - Y a pas photo !




	bulletin 123
	int bulletin 123 

